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ZAVRSNO IZVJESCE
O NESRECI PARAJEDRILICE

KOJA SE DOGODILA DANA
28. TRAVNJA 2013.
NA LETJELISTU 'GREDA!

Zavi$no izvjeSée napravijeno je na temelju Zakona o zraénom prometu (NN 69/09, 84/11, 54/13, 127/13),
Dodatku 13 Medunarodne organizacije za civilno zrakoplovstvo (Appendix 1 — Format) i Uredbi EU
996/2010. Zavrsno izvjeSée napravljeno je nakon Sto su prikupljeni svi relevantni dokazi za ozbiljnu nezgodu
ovjesne jedrilice i da preporuke, koje su sastavni dio izvijes¢a, upozore na propuste zbog kojih je doslo do
nesretnog slucaja, kako se isti ne bi ponovili.

Uredba (EU) 996/2010 Europskog parlamenta i vijeéa
»Jedini cilj istraga koje se odnose na sigurnost trebao bi biti sprje¢avanje nesreéa i nezgoda u buduénosti,
a ne utvrdivanje krivnje ili odgovornosti.*



Zavr$no izvjesce Nesreéa parajedrilice, Greda, 28. travnja 2013.
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Zavr$no izvjesce Nesreca parajedrilice, Greda, 28. travnja 2013.

KRATKI SADRZAJ

Dana 28.04.2013. oko 17:35 LT, pilot je poletio s poletista 'Greda’. Odmah nakon
odvajanja od tla doslo je do bo¢nog zatvaranja lijeve strane kupole parajedrilice, uslijed ¢ega

se parajedrilica zarotirala ulijevo i pala na padinu neposredno ispod poletista. Pilot je zadobio
viSestruke teske tjelesne ozljede.
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Slika 1. Satelitska slika podrucja letjelista 'Greda'

Slika . Poletiste 'Greda’ i okolni teren
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Zavr$no izvjesce Nesreca parajedrilice, Greda, 28. travnja 2013.

1. CINJENICNE INFORMACIJE

1.1. OSOBNI PODACI
1.1.1. Pilot
Osoba Roden: 1980.
Prebivaliste: Hrvace
Dozvola pilota parajedrilice Vazeéa, izdana 02.10.2005. od MMTPIR
Clan kluba Pegaz
1.2.PODACI O LETJELICI
Tip letjelice: parajedrilica
Proizvodac: ADVANCE paragliders, Svicarska
Model: Omega s - 24
Serijski broj: 23970
Godina proizvodnje: 2001.
Broj osoba: 1
Poletna teZina: 70 — 90 kg

Slika 3. Parajedrilica Advance - Omega 5
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Zavr$no izvjesce Nesreca parajedrilice, Greda, 28. travnja 2013.

1.3.LETJELISTE
1.3.1. Odobrenje za uporabu
Dana 09. sije¢nja 2003. godine, na temelju ¢lanka 81. Zakona o zratnom prometu

(Narodne novine br. 132/98), izdano je rjeSenje za uporabu letjelista ,,Greda“ za letenje
parajedrilica i ovjesnih jedrilica.

1.41ZJAVE OCEVIDACA
Ocevici na letjelistu

Cetvero oevica izjavilo je da se kupola parajedrilice kojom je poletio unesreéeni
pilot, odmah nakon polijetanja (desetak metara) zatvorila na lijevoj strani, nakon cega se
parajedrilica zarotirala ulijevo i pala na stijene.

Unesreceni pilot

Unesreceni pilot navodi da se parajedrili¢arstvom bavi 13 godina. Zbog udarca u
glavu i Soka koji je zadobio prilikom pada, ne sjeca se dogadaja.

1.5.METEOROLOSKI PODACI
Radi utvrdivanja uzroka nesre¢e parajedrilice, od tvrtke Geo-Meteo j.d.o.o.
zatrazeno je meteoroloSko izvjeS¢e za dan 28. travnja 2013. godine u vremenskom razdoblju

od 16 do 18 sati prema lokalnom vremenu. Izvjesce sadrzi analizu vremenskih uvjeta koji su u
tom razdoblju prevladavali na podrucju letjelista 'Greda'.

1.5.1. Opis vremenske situacije

1.5.1.1. Satelitska slika

Slika 4. Satelitska slika vidljive naoblake u 17:00 i 18:00 sati LT
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Zavr$no izvjesce Nesreéa parajedrilice, Greda, 28. travnja 2013.

1z satelitskih slika je vidljivo kako tijekom kriti¢énog razdoblja toga dana nad Sirim
podrucjem nesrece nije bilo opasne naoblake, odnosno da je bilo pretezito vedro vrijeme s
nesto cirusne naoblake. NeSto konvektivne naoblake (Cu mediokris i Cu kongestus) je bilo
nad bosanskim planinama, ali znacajno sjevernije od mjesta nesrece.

1.5.1.2.Smjer i brzina vjetra na 1000 m
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Slika 5. Smjer i brzina vjetra za 17:00 i 18:00 sati LT (prema rezultatima numerickog
prognostickog modela)

Prema rezultatima prognostickog modela, na visini poletiSta Greda u kriticnom
periodu je jo§ moglo biti umjerenog juznog ili jugoisto¢nog vjetra brzine oko 5 m/s.
1.5.1.3.Zakljucéak

Iz raspolozivih podataka za period od 16 do 18 sati dana 28. travnja 2013. godine
na podrudju letilista Greda ne moze se re¢i da su vremenske prilike bile opasne za letenje
parajedrilicom. Na pocetku perioda vjetar je bio umjeren, oko 5 m/s, juznih smjerova, no
tijekom perioda je bio u opadanju, a smjer je bio povoljan za polijetanje i letenje na padini.
1.5.2. Doba dana

Poslijepodne i tijekom dnevne vidljivosti.

1.6. SPASAVANJE

Unesreceni je ostao na mjestu pada do dolaska HMP-DZ Sinj koja mu je pruzila
pomo¢, nakon ¢ega je helikopterom prebacen u KBC Split.

1.7.MEDICINSKE INFORMACIJE
Unesrecenom pilotu pruzena je medicinska pomo¢ u KBC Split.

Prema izjavi lijecnika, unesreceni je zadobio viSestruke teske tjelesne ozljede
opasne po Zivot.
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Zavr$no izvjesce Nesreca parajedrilice, Greda, 28. travnja 2013.

1.8.ISTRAGA | TESTIRANJA

Istragu su proveli djelatnici Agencije za istrazivanje nesre¢a u zracnom,
pomorskom i zeljeznickom prometu.

1.8.1. Parajedrilica

Utvrdene ¢injenice

Pregledom su utvrdene slijedeée Cinjenice:

e Na kupoli parajedrilice vidljiva su znatna ostecenja. Pretpostavlja se da su spomenuta
oStecenja uzrokovana padom ili izvlatenjem parajedrilice s mjesta nesrece i da nisu
postojala prije nesrece.

e Na kupoli parajedrilice takoder su vidljiva manja oStecenja koja su sanirana i nisu
imala utjecaja na plovidbenost.

e Jedan konopac je pokidan, vjerojatno uslijed pada ili izvlacenja parajedrilice s mjesta
nesrece.

Zakljucak

Temeljem obavljenog pregleda parajedrilice, zakljuceno je slijedece:

Zbog navedenih znatnih oStecenja, parajedrilica nije mogla biti ispitana u letu.
Moze se pretpostaviti da je prije pada parajedrilica bila sposobna za letenje. Takoder, moze se
pretpostaviti da kategorija parajedrilice nije bila primjerena pilotu koji rijetko leti.

Slika 6. Oétecen}a na kupoli Slika 7. Pokidani konopac
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Zavr$no izvjesce Nesreéa parajedrilice, Greda, 28. travnja 2013.

2. ANALIZA
2.1.0KOLNOSTI

Meteoroloski uvjeti u vrijeme nesre¢e bili su povoljni za polijetanje i letenje
parajedrilicama. Teren ispod i oko poletista 'Greda’ prekriven je kamenjem i niskim raslinjem,
a neposredno ispod poletista nalazi se stijena. Takav tip terena dodatno je doprinio tezini
ozljeda uzrokovanih padom.

2.2.PILOT

Pilot je posjedovao Dozvolu pilota parajedrilice. Do trenutka nesrece letenjem na
parajedrilici bavio se trinaest godina, no letio je rijetko.

2.3.PARAJEDRILICA

Model parajedrilice na kojoj se dogodila ova nesreca, namijenjen je iskusnim
pilotima koji redovito i mnogo lete te je mogu rutinski kontrolirati. Ova parajedrilica nije
primjerena za neiskusne pilote ili pilote koji lete rijetko i neredovito.

2.4 LETJELISTE

Letjeliste 'Greda' ima odobrenje za uporabu i redovito se koristi za rekreativno
letenje, kao 1 za odrzavanje natjecanja.

2.5.POLIJETANJE | PAD

Prema izjavama ocevidaca, neposredno nakon polijetanja doslo je do boc¢nog
zatvaranja lijeve strane kupole parajedrilice. Dva su mogucéa razloga za to: prekomjerno
pretjecanje kupole na polijetanju do kojeg moze do¢i zbog nedostatne kontrole parajedrilice
od strane pilota ili zbog ulaska u turbulenciju bez odgovarajucée reakcije pilota. U oba slu¢aja
radi se o nedostatku pilotove kontrole nad parajedrilicom.

Zhog zatvorenog bo¢nog dijela kupole, na toj se strani poveca otpor i parajedrilica
dobiva tendenciju zaokretanja. Ukoliko izostane reakcija pilota, parajedrilica ulazi u rotaciju.

Bocna zatvaranja naroc€ito su opasna ako se dogode na malim visinama 1 u blizini
tla (padine), jer u tim sluc¢ajevima kupola se ne stigne sama ponovno formirati, a ponekad
nema ni dovoljno vremena za reakciju pilota. Preventivnim djelovanjem pilota (aktivno
letenje) kojim pilot u svakom trenutku ima kontrolu nad kupolom, ve¢ina takvih situacija
moze se unaprijed sprijeciti.

Nakon S§to je doSlo do bo¢nog zatvaranja na lijevoj strani, parajedrilica je
zaokrenula ulijevo za oko 180° i udarila u padinu.
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Zavr$no izvjesce Nesreéa parajedrilice, Greda, 28. travnja 2013.

3. ZAKLJUCAK

3.1.UZROK NESRECE

Uzrok ove nesrece je ljudska greska - prilikom polijetanja pilot nije odgovarajuce
kontrolirao parajedrilicu.

Dodatni faktor koji je takoder doprinio ovoj nesre¢i je pilotov izbor parajedrilice -
kategorija parajedrilice bila je prezahtjevna za pilota koji rijetko i malo leti.

4. PREPORUKE

Obzirom da se u ovom slu¢aju radi o samostalnim odlukama osposobljenog pilota,
kao i obzirom da su dobro poznata sva pravila i preporuke za izbjegavanje uzroka ove nesrece
(navedeno pod tockom 3.1.), Agencija za istraZivanje nesre¢a u zra¢nom, pomorskom i
zeljeznickom prometu u ovom slu¢aju nema sigurnosnu preporuku.

v.d. Glavni istrazitelj zrakoplovnih nesreca

Danko Petrin
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