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Objava izvjesca i zastita autorskih prava

Ovo izvjesée izradila je i objavila Agencija za istrazivanje nesreéa u zratnom, pomorskom i Zeljeznickom
prometu na temelju ¢lanka 6. stavaka 1. i 4. Zakona o osnivaju Agencije za istrazivanje nesreéa u
zracnom, pomorskom i Zeljeznickom prometu (,,Narodne novine“ broj: 54/13, 96/18), ¢lanka 7. stavaka
1. i 4. Statuta Agencije za istraZivanje nesreéa u zranom, pomorskom i Zeljeznickom prometu, ¢lanka
132. Zakona o sigurnosti i interoperabilnosti zeljeznitkog sustava (,Narodne novine” broj: 63/20),
odredbama Direktive (EU) 2016/798 Europskog parlamenta i Vije¢a od 11. svibnja 2016. o sigurnosti
Zeljeznica (preinaka) i Provedbene Uredbe Komisije (EU) 2020/572 od 24. travnja 2020. o strukturi
izvjeS¢ivanja koje se potrebno pridrzavati u izvje$¢ima o Zeljeznic¢kim nesre¢ama i incidentima, te na
temelju smjernica Agencije Europske unije za Zeljeznice.

Nitko ne smije proizvoditi, reproducirati ili prenositi u bilo kojem obliku ili na bilo koji nacin ovo
izvjesce ili bilo koji njegov dio, bez izri¢itog pisanog dopustenja Agencije za istraZivanje nesreca u
zracnom, pomorskom i Zeljeznickom prometu.

Ovo izvjeS¢e moie se slobodno koristiti isklju¢ivo u obrazovne svrhe.

Za sve dodatne informacije kontaktirajte Agenciju za istrazivanje nesreca u zracnom, pomorskom i
zZeljeznickom prometu.

Vodic za Citanje

Sve dimenzije i brzine u ovom izvjes¢u su izrazene u Medunarodnom sustavu mjernih jedinica (Sl). Sve
skraéenice i tehnicki termini (oni koji su pisani u kurzivu prvi put se pojavljuju u izvjes¢u) su objasnjeni
u pojmovniku.

Opisi i graficki prikazi mogu biti pojednostavljeni kako bi ilustrirali koncepte za ne-tehnicke citatelje.

Cilj istraga koje se odnose na sigurnost ni u kojem slu¢aju nije utvrdivanje krivnje ili
odgovornosti.

Istrage su neovisne i odvojene od sudskih ili upravnih postupaka i ne smiju dovoditi u pitanje
utvrdivanje krivnje ili odgovornosti pojedinaca.

Konacno izvjeS¢e ne moZe biti koriSteno kao dokaz u sudskom postupku koji ima za cilj
utvrdivanje gradanskopravne, kaznenopravne ili upravnopravne odgovornosti pojedinca.
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Predgovor

Agencija za istraZivanje nesrec¢a u zracnom, pomorskom i Zeljeznickom prometu (u daljnjem tekstu:
AIN) osnovana je Zakonom o osnivanju Agencije za istrazivanje nesreca u zrachom, pomorskom i
zeljeznickom prometu (,Narodne novine®, broj 54/13, 96/18) kao pravna osoba s javnim ovlastima.
Osnivac Agencije je Republika Hrvatska, a osnivacka prava obavlja Vlada Republike Hrvatske.

Na nacin obavljanja poslova Agencije primjenjuju se posebni propisi, odnosno zakoni kojima se
ureduje zracni promet, pomorstvo, te sigurnost i interoperabilnost Zeljeznickog prometa, odnosno
propisi doneseni za njihovu provedbu.

Odjel za istrage nesreca u Zeljeznickom prometu je samostalna i nezavisna ustrojstvena jedinica AIN
koja obavlja struéne poslove koji se odnose na istrage ozbiljnih nesreca i izvanrednih dogadaja u
Zeljeznickom prometu na Zeljezni¢koj mrezi u Republici Hrvatskoj. Istrage se provode na temelju
odredaba Zakona o sigurnosti i interoperabilnosti Zeljeznickog sustava (,,Narodne novine”, broj 63/20)
i Direktive (EU) 2016/798 Europskog parlamenta i Vije¢a od 11. svibnja 2016. o sigurnosti Zeljeznica
(preinaka), te na temelju smjernica Agencije Europske unije za Zeljeznice.

AIN istraZzuje sve ozbiljne nesrece u Zeljeznickom prometu, a to su svi dogadaji koji ukljucuju sudar
vlakova ili iskliznuée vlaka koje ima za posljedicu smrt najmanje jedne osobe ili teske ozljede pet ili vise
osoba ili veliku Stetu na vozilima, Zeljeznickoj infrastrukturi ili okoliSu, kao i svaka druga slicna nesreca
s oCiglednim utjecajem na sigurnost Zeljezni¢kog sustava ili na upravljanje sigurnoséu.

AIN moZe istrazZivati i one nesreée i incidente koje su pod neznatno drugacijim okolnostima mogle
dovesti do ozbiljnih nesreéa, ukljucujuci tehnicke otkaze u radu strukturnih podsustava ili njihovih
sastavnih dijelova.

AIN provodi sigurnosne istrage u svrhu spreCavanja nesreéa i ozbiljnih nezgoda, sto ukljucuje
prikupljanje i analizu podataka, izradu zakljuéaka, ukljucujudi utvrdivanje uzroka i kada je to prikladno,
izradu sigurnosnih preporuka kako bi se sprijecile nesreée i incidenti u buducnosti i poboljsala sigurnost
u zeljeznickom prometu.
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RU Zeljezni¢ki prijevoznik (engl. Railway Undertaking)
SMS Sustav upravljanja sigurnoséu (engl. Safety management system)
APB Automatski pruzni blok
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1. SAZETAK

Dana 09. listopada 2024. godine u 22:38 sati na pruzi oznake M202 u km 480+990 izmedu kolodvora
Mrzlo Polje i Karlovac iskliznulo je pet teretnih vagona koji su bili u sastavu vlaka broj 81111.

Vlak broj 81111 je prometovao na relaciji kolodvor Soi¢i - Sisak Caprag te je bio sastavljen od
lokomotive broj 91 80 6193 098-1 i ukupno 29 vagona koji su bili natovareni euro dizelom i butanom.
Vlakom je upravljao pripravnik strojovode uz nadzor mentora strojovode.

Vagon broj 33 78 7960 119-9 je iskliznuo s prvom osovinom drugog okretnog postolja u smjeru kretanja
vlaka (zavoj pruge) u km 480+990. Na mjestu iskliznuc¢a od 30.06.2024. godine uvedena je lagana voZnja
sa Vmax 20 km/h brzojavkom 68F (65F) od strane upravitelja infrastrukture zbog deformacije kolosijeka.
Teretni vlak se kretao unutar propisane lagane voZnje. Vlak se nakon iskliznuéa prve osovine drugog
postolja vagona broj 33 78 7960 119-9 (17. vagon u sastavu vlaka) nastavio kretati te je nailaskom na
skretnicu broj 48 u kolodvoru Karlovac, u km 4774619, iskliznula i druga osovina drugog okretnog
postolja u smjeru voznje kao i slijedeéa Cetiri vagona s oba okretna postolja po redu 33 78 7960 069-6
(18. vagon), 33 78 7960 187-6 (19. vagon), 33 78 7991 042-6 (20. vagon) te vagon 33 78 7960 131-4
(21. vagon) s prvim okretnim postoljem u smjeru kretanja vlaka.

U ozbiljnoj nesreci nije bilo ozlijedenih niti smrtno stradalih osoba, dok je nastala velika materijalna
Steta na Zeljeznickoj infrastrukturi i na Zeljeznickim vozilima.

Uzroéni ¢imbenik® predmetnog iskliznuca je kombinacija dogadaja povezanih s fizikalnim i dinamickim
ucincima nastalim iz viSe uzastopnih promjena brzine vlaka pri nailasku na deformiranu dionicu pruge
s projektiranim nadvisenjem i krivinom radijusa, na kojoj je uvedena lagana voZnja, Sto je dovelo do
nepovoljnog pomicanja tezista i rastere¢enja vanjskog kotaca vagona cisterne u krivini radijusa pruge
(poglavlje 3.2.1., 4.3.3.).
Cimbenik koji doprinosi*:

- nema.

Sistemski &imbenici®:

- prijasnja utvrdena puknuca tracnica ili deformacije kolosijeka na dionici pruge Mrzlo Polje-
Karlovac (poglavlje 4.3.3.),

1 ,uzro¢ni ¢imbenik” znaci svaka radnja, propust, dogadaj ili okolnost, ili njihova kombinacija, koji bi u slucaju ispravka,
uklanjanja ili izbjegavanja najvjerojatnije mogli sprijeciti nastanak izvanrednog dogadaja (PROVEDBENA UREDBA KOMISIJE
(EU) 2020/572 od 24. travnja 2020.)

2 Cimbenik koji doprinosi” znaci svaka radnja, propust, dogadaj ili okolnost koji povecavaju vjerojatnost nastanka izvanrednog
dogadaja ubrzavajudi u¢inak tijekom vremena ili povecavajucdi ozbiljnost posljedica, ali ¢ije uklanjanje ne bi sprijecilo nastanak
izvanrednog dogadaja (PROVEDBENA UREDBA KOMISIJE (EU) 2020/572 od 24. travnja 2020.)

3 ,sistemski cimbenik” znaci svaki uzrocni ¢imbenik ili ¢imbenik koji doprinosi, a koji je organizacijske, upravljacke, drustvene
ili regulatorne prirode i koji ¢e u buduénosti vjerojatno utjecati na slicne i povezane izvanredne dogadaje, ukljucujuci posebno
regulatorne okvirne uvjete, projektiranje i primjenu sustava upravljanja sigurnoscu, vjestine osoblja, postupke i odrzavanje
(PROVEDBENA UREDBA KOMISIJE (EU) 2020/572 od 24. travnja 2020.)
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- kontinuirano izmjenjivanje uvodenja i ukidanja laganih voZnji na dionici pruge Mrzlo Polje-
Karlovac u neprekidnom periodu od kraja 2023. godine zbog puknuca tracnica ili deformacije
kolosijeka (poglavlje 4.3.3.),

- zadnji remont dionice pruge Mrzlo Polje- Karlovac bio je 1996. godine (poglavlje 4.1.1.).

Sigurnosne preporuke®

Agencija za istrazivanje nesreéa u zracnom, pomorskom i Zeljeznickom prometu, na temelju
provedenog istrazivanja ove ozbiljne nesrece, u cilju poveéanja sigurnosti zeljeznickog sustava upuduje
Agenciji za sigurnost Zeljezni¢kog prometa sljedeée sigurnosne preporuke:

AIN/06-SR-12/2026: Upravitelj infrastrukture trebao bi unaprijediti primjenu i prateée postupke
unutar svoga sustava upravljanja sigurnos¢u (SMS) u dijelu analize i nadzora vodeéih pokazatelja
(pretkazivaca nesrecéa, poput uvodenja i ukidanja laganih voznji uzrokovanih puknuéima tracnica ili
deformacijama kolosijeka). U slucajevima u kojima se na istoj dionici pruge uocava ucestalo i
ponavljajuée uvodenje privremenih ogranicenja brzine, upravitelj infrastrukture trebao bi, kroz izradu
i provedbu obvezujucih akcijskih planova te ponovnu procjenu i reviziju mjera nadzora rizika, umjesto
kratkoroc¢nih privremenih sanacija provesti dugorocna i cjelovita tehnic¢ko-infrastrukturna rjesenja,
kako bi se pravovremeno sprijecilo narusavanje dinamicke stabilnosti Zeljeznickih vozila i osiguralo
trajno sigurno odvijanje prometa.

AIN/06-SR-13/2026: Prilikom uvodenja laganih voznji u odnosu na voznje propisane knjiZicom voznog
reda, upravitelj infrastrukture trebao bi sukladno konfiguraciji pruge minimizirati oscilacije brzine kako
bi se sprijecio efekt zapljuskivanja tekucine u vagonskim cisternama.

AIN/06-SR-14/2026: Upravitelj infrastrukture trebao bi uskladiti i korigirati razlike u kilometarskim
poloZajima pruge (km 481+800 do 481+400 i km 477+800 do 477+700) koja su uocena prilikom analize
brzine kretanja vlaka broj 81111.

SUMMARY

On October 9, 2024, at 10:38 p.m., five freight wagons forming part of train number 81111 derailed on
track line M202 at km 480+990, between stations Mrzlo Polje and Karlovac.

Train number 81111 operated on the route Soiéi — Sisak Caprag and consisted of locomotive number
91 80 6193 098-1 and a total of 29 wagons loaded with diesel fuel and butane. The train was operated
by a trainee driver under the supervision of a mentor driver.

4 Sigurnosne preporuke se navode isklju¢ivo radi sprecavanja sli¢nih izvanrednih dogadaja u buduénosti. Ako preporuke nisu
navedene, potrebno je obrazloZiti. Sigurnosne preporuke temelje se na utvrdenim cinjenicama i dodatnim razmatranjima o
njima, kao i njihovoj analizi na temelju koje se donose zakljuéci o uzrocima i posljedicama izvanrednog dogadaja vaznima za
sigurnost. Sigurnosne preporuke mogu se izdati i u vezi s dodatnim zapaZzanjima bez obzira na uzrocnost ili kontekst koji
pridonosi izvanrednom dogadaju. (PROVEDBENA UREDBA KOMISIJE (EU) 2020/572 od 24. travnja 2020.)

AIN/06-FR-01 Stranica: 8/50




ofi®e  AGENCIA ZA ISTRAZIVANJE NESRECA
s U ZRACNOM, POMORSKOM |
au ZEUEZNICKOM PROMETU 09. listopada 2024., Mrzlo Polje - Karlovac

Wagon number 33 78 7960 119-9 derailed with the first axle of its second bogie in the direction of
travel (rail curve) at km 480+990. At the location of the derailment a speed restriction (Vmax 20 km/h)
had been introduced by the infrastructure manager from June 30, 2024, by telegram 68F (65F) due to
track deformation. The freight train was operating within the prescribed speed restriction. After the
derailment of the first axle of the second bogie on wagon number 33 78 7960 119-9 (17th wagon in
the train formation), the train continued to move and upon encountering switch number 48 at station
Karlovac, at km 477+619, the second axle of the second bogie also derailed in the direction of travel,
as did the following four wagons with both bogies in sequence: 33 78 7960 069-6 (18th wagon), 33 78
7960 187-6 (19th wagon), 33 78 7991 042-6 (20th wagon), and wagon 33 78 7960 131-4 (21st wagon)
with its first bogie in the direction of travel.

No injuries or fatalities occurred in this serious accident, but major material damage was caused to the
railway infrastructure and vehicles.

The causal factor of the derailment was a combination of events related to physical and dynamic
effects resulting from multiple consecutive changes in train speed when approaching a deformed
section of the track with design superelevation and curve radius, on which a temporary speed
restriction was implemented, leading to an unfavorable shift in the center of gravity and wheel
unloading of the outer wheel of the tank wagon in the track curve (chapter 3.2.1., 4.3.3.).

Contributing factor:
- none.

System factor:
- previously determined rail breakages or track deformations on the track section Mrzlo Polje—
Karlovac (Chapter 4.3.3.),
- continuous alternation of the introduction and cancellation of speed restrictions on the Mrzlo
Polje—Karlovac track section over a continuous period from the end of 2023 due to rail breakage
or track deformation (chapter 4.3.3.),
- the last overhaul of the Mrzlo Polje-Karlovac track section was in 1996 (chapter 4.1.1.).

Safety recommendations

The Agency for Investigation of Accidents in Air, Maritime and Railway Transport, based on the
conducted investigation of this accident, in order to increase the safety of the railway system,
addresses the following safety recommendations to the Agency for Railway Safety:

AIN/06-SR-12/2026: The infrastructure manager should improve the implementation and supporting
procedures within its Safety Management System (SMS) regarding the analysis and monitoring of
leading indicators (accident precursors, such as the implementation and cancellation of temporary
speed restrictions caused by rail breaks or track deformations). In cases where frequent and recurring
implementations of temporary speed restrictions are identified on the same section of track, the
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infrastructure manager should through the development and implementation of binding action plans,
as well as the reassessment and revision of risk control measures execute long-term and
comprehensive technical-infrastructural solutions instead of short-term temporary remediations, in
order to timely prevent the impairment of the dynamic stability of railway vehicles and ensure
permanently safe traffic operations.

AIN/06-SR-13/2026: When introducing speed restrictions relative to the speeds prescribed in the
working timetables, the infrastructure manager should minimize speed fluctuations in accordance with
the track configuration to prevent the sloshing effect of liquid in tank wagons.

AIN/06-SR-14/2026: The infrastructure manager should harmonize and correct the differences in the
kilometer positions of the track (km 481+800 to 481+400 and km 477+800 to 477+700) that were
observed during the analysis of the speed of train no. 81111.

2. ISTRAGA | NJEZIN KONTEKST

2.1. Odluka o pokretanju istrage

Nakon obavljenog ocevida dana 10. listopada 2024. godine od strane AIN, Odjela za istrage nesreca u
Zeljeznickom prometu, te analizom prikupljenih informacija i dokaza, utvrdeno je da je u predmetnoj
nesreci doslo do ugroZzavanja sigurnosti Zeljeznickog sustava stoga je glavni istraZitelj Zeljeznickih
nesreca donio dana 15. listopada 2024. godine Odluku o pokretanju istrage ove nesreée temeljem
¢lanka 126. stavka 3. Zakona o sigurnosti i interoperabilnosti Zeljeznickog sustava (,,Narodne novine”,
broj 63/20). Obavijest o pokretanju istrage ove nesrece poslana je dana 15. listopada 2024. godine
svim uklju¢enim stranama, nacionalnom tijelu nadleznom za sigurnost - Agenciji za sigurnost
7eljezni¢kog prometa (ASZ), upravitelju infrastrukture (IM) HZ Infrastruktura d.o.o., Zeljeznickom
prijevozniku (RU) ENNA Transport d.o.o. i vlasniku vagona INA — Industrija nafte d.d.

Agencija Europske unije za Zeljeznice (ERA) obavijeStena je putem dostavljenog Obrasca za
izvjeséivanje na e-mail adresu Investigation@era.europa.eu pokretanju istrazivanja, sukladno roku od

sedam dana od dana donosenja odluke o pokretanju istrazivanja, ¢lanka 133. stavka 1. i 2. Zakona o
sigurnosti i interoperabilnosti Zeljezni¢kog sustava (,,Narodne novine”, broj 63/20).

2.2. Obrazlozenje Odluke o pokretanju istrage

Odluka o pokretanju istrazivanja predmetne nesreée donesena je na temelju ¢lanka 127. stavaka 2. i 3.
tocke a) Zakona o sigurnosti i interoperabilnosti Zeljezni¢kog sustava (,,Narodne novine”, broj 63/20)
tj. ¢lanka 20. stavak 2. tocke (a) Direktive (EU) 2016/798 Europskog parlamenta i Vije¢a od 11. svibnja
2016. o sigurnosti Zeljeznica (preinaka). Istragu smo otvorili pod kategorijom nesreca, a kasnije je
utvrdeno da se radi o ozbiljnoj nesredi zbog ukupnog iznosa materijalne Stete koji je bio preko 2
milijuna eura.

2.3. Opseg i ogranicenja istrage

Opseg istrage naveden je detaljnije u tocki 4. ovog izvje$ca, dok ogranicenja i kasnjenja nije bilo.
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2.4. Skupni opis tehnickih mogucnosti i funkcija osoba u timu istrazitelja

AIN je dojavu o nesreci zaprimio dana 09. listopada 2024. godine u 22:54 sati od strane glavnog
dispecera HZI, Sektora za promet. Temeljem prikupljenih informacija odlu¢eno je da ée istrazitelji
Zeljeznickih nesre¢a AIN-a izaéi na mjesto dogadaja radi obavljanja ocevida, prikupljanja dokaza i
¢injenica navedene nesrece.

AIN, odnosno Odjel za istrage nesreca u zeljeznickom prometu, provodi sigurnosne istrage ciji je jedini
cilj poboljsanje sigurnosti Zeljezni¢kog sustava i sprje¢avanje buducih nesreéa. Sigurnosne istrage su
neovisne i odvojene od svih drugih postupaka te se njima ne utvrduje krivnja niti odgovornost
pojedinca. AIN u skladu s posebnim propisima, djeluje samostalno i neovisno u odnosu na sva tijela
javne vlasti, druga drZzavna i pravosudna tijela, kao i sve pravne i fizicke osobe.

Na mjesto nesrece izasli su i policijski sluzbenici Policijska uprava karlovacka, Policijska postaja Karlovac
te napisali zapisnik o nastalom izvanrednom dogadaju i izvrSili neovisnu kriminalisti¢ku istragu kako bi
utvrdili da liizvanredni dogadaj ima elemenata kaznenog djela.

Ocevid i istrazivanje svih izvanrednih dogadaja takoder obavlja i istrazno povjerenstvo koje moZze biti
zajednicko istrazno povjerenstvo ukljuenih strana i interno povjerenstvo HZIl. Rad i imenovanje
predsjednika i clanova zajednickog istrainog povjerenstva propisan je Sporazumom sukladno
Pravilniku o postupanju u slu¢aju izvanrednog dogadaja (Pravilnik HZI-631). Za predmetnu nesrecu
upravitelj infrastrukture formirao je zajedni¢ko istrazno povjerenstvo (predstavnici HZI, ENNA, INA i
OV Odrzavanje vagona) koje je provelo tehnicku istragu nesrece sukladno vazecoj legislativi i izradilo
istrazno izvjesce ID-3.

U nesreci je nije bilo ozlijedenih niti smrtno stradalih osoba, dok je nastala velika materijalna Steta na
Zeljeznickoj infrastrukturi i Zeljezni¢kim vozilima.

2.5. Opis postupka komunikacije i savjetovanja uspostavljenog s osobama ili subjektima
uklju¢enima u izvanredni dogadaj tijekom istrage i u vezi s dostavljenim informacijama

Komunikacija sa IM i RU uspostavljena je na mjestu nesrece prilikom ocevida, te su naknadno u roku
dostavljeni od svih sudionika trazeni dokumenti potrebni za neovisnu istragu nesrece.

2.6. Opis razine suradnje koju nude uklju¢eni subjekti

Ukljuceni subjekti dostavili su u roku sve potrebne podatke, informacije i dokaze koje je AIN zatraZio
za potrebe sastavljanja ovog izvjesca.

Nacrt kona¢nog izvje$éa dostavljen je pocetkom rujna 2026. godine svim uklju¢enim stranama (ASZ,
HZI, ENNA i INA). Uzroéni ¢éimbenik te sigurnosne preporuke AIN/06-SR-12/2026 i AIN/06-SR-13/2026,
dodatno su razradene i pojasnjene.
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2.7. Opis istraznih metoda i tehnika, kao i metoda analize primijenjenih radi utvrdivanja
¢injenica i nalaza iz izvjesca

AIN je utvrdio opseg istrazivanja kako bi se osiguralo da se prikupe i pregledaju informacije i utvrdene
¢injenice bitne za provodenije istrazivanja kako slijedi:

- utvrditi slijed dogadaja,

- utvrditi uzroke i cimbenike,

- ispitivanje relevantnih elemenata sigurnosnog sustava,
- ispitivanje svih ostalih znacajki sigurnosnog sustava.

Izvor dokaza, informacija i ¢injenica:

- ocevid istrazitelja Zeljeznickih nesreéa AIN-a,

- zapis o brzini kretanja vlaka,

- zapisi o ispitivanju sudionika,

- podaci od upravitelja infrastrukture, Zeljezni¢kog prijevoznika i vlasnika vagona, nacionalnog tijela
nadleZnog za sigurnost,

- dokumentacija o Zeljeznickim vozilima,

- dokumentacija o infrastrukturi.

Tehnike za analizu:

- vremenska analiza dogadaja i povezivanje sigurnosnih ¢imbenika sa nalazima istrage,
- analiza procesa Skolovanja i poucavanja izvr$nih radnika,

- analiza procesa odrzavanja infrastrukture i Zeljeznickih vozila,

- analiza postupka upravljanja vlakom,

- analiza sustava upravljanja sigurnos¢u (SMS).

Popis pravnih akata, nacionalnih zakona i podzakonskih akata te internih uputa koriStenih tijekom
istrage navedene nesrece:

a) propisi Europske unije:

- Direktiva (EU) 2016/798 Europskog parlamenta i Vije¢a od 11. svibnja 2016. o sigurnosti
Zeljeznica (preinaka) (SL L 138 26.5.2016, 102),

- Provedbena Uredba Komisije (EU) 2020/572 od 24. travnja 2020. o strukturi izvjes¢ivanja koje
se potrebno pridrzavati u izvjes¢ima o Zeljeznickim nesrecama i incidentima (SL L 132,
27.4.2020., 10-18),

- UREDBA KOMISIJE (EU) br. 1078/2012 od 16. studenoga 2012. o zajednickoj sigurnosnoj
metodi za kontrolu koju ¢e primjenjivati Zeljeznicki prijevoznici i upravitelji infrastrukture
nakon izdanog rjesenja o sigurnosti za upravljanje Zeljeznickom infrastrukturom i rjesSenja o
sigurnosti za obavljanje usluga Zeljeznickog prijevoza te subjekti nadleZni za odrzavanje,

- Delegirana Uredba Komisije (EU) 2018/762 od 8. ozujka 2018. o utvrdivanju zajednickih
sigurnosnih metoda u vezi sa zahtjevima za sustav upravljanja sigurnoséu na temelju Direktive
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(EU) 2016/798 Europskog parlamenta i Vijeéa te stavljanju izvan snage uredaba Komisije (EU)
br. 1158/2010i (EU) br. 1169/2010 (SL L 129, 25.5.2018., 26),

PROVEDBENA UREDBA KOMISIJE (EU) br. 402/2013 od 30. travnja 2013. o zajednickoj
sigurnosnoj metodi za vrednovanje i procjenu rizika i stavljanju izvan snage Uredbe (EZ) br.
352/2009,

DELEGIRANA UREDBA KOMISIJE (EU) 2018/761 od 16. veljace 2018. o utvrdivanju zajednickih
sigurnosnih metoda za nadzor koji provode nacionalna tijela nadleZna za sigurnost nakon
izdavanja jedinstvene potvrde o sigurnosti ili uvjerenja o sigurnosti u skladu s Direktivom
(EU) 2016/798 Europskog parlamenta i Vijeéa te stavljanju izvan snage Uredbe Komisije (EU)
br. 1077/2012,

PROVEDBENA UREDBA KOMISIJE (EU) 2015/1136 od 13. srpnja 2015. o izmjeni Provedbene
uredbe (EU) br. 402/2013 o zajednickoj sigurnosnoj metodi za vrednovanje i procjenu rizika,
Uredba (EU) 2016/679 Europskog parlamenta i Vijeéa od 27. travnja 2016. o zastiti pojedinaca
u vezi s obradom osobnih podataka i o slobodnom kretanju takvih podataka te o stavljanju
izvan snage Direktive 95/46/EZ (Opc¢a uredba o zastiti podataka) (SL L 119 4.5.2016, 1),
Uredba Komisije (EU) br. 1169/2010 od 10. prosinca 2010. o zajednickoj sigurnosnoj metodi za
ocjenu sukladnosti sa zahtjevima za dobivanje rjeSenja o sigurnosti za upravljanje Zeljeznickom
infrastrukturom (SLL 327, 11.12.2010., 13-25),

b) nacionalni zakoni i podzakonski akti

Zakon o sigurnosti i interoperabilnosti Zeljezni¢kog sustava (,Narodne novine”, broj 63/20),
Pravilnik o nacinu i uvjetima za sigurno odvijanje i upravljanje Zeljeznickim prometom
(,Narodne novine“, broj 107/16),

Pravilnik o signalima, signalnim znakovima i signalnim oznakama u Zeljeznickom prometu
(,Narodne novine”, broj 94/15),

Pravilnik o Zeljeznickim vozilima (,Narodne novine“, broj 85/23).

c) interne upute Zeljeznickog prijevoznika

Pravilnik o sustavu upravljanju sigurnos¢u ENNA Transport d.o.o.,
Procjena rizika ENNA Transport d.o.o.

d) interne upute upravitelja infrastrukture

PROMETNI PRAVILNIK (Pravilnik HZI-2),

Priruénik o organizaciji i primjeni sustava upravljanja sigurno$¢u (HZ1-663),

Uputa o upravljanju rizicima u slucaju tehnickih, operativnih ili organizacijskih promjena u
sustavu (HZI1-684),

Uputa o upravljanju rizicima (HZI-701),

Poslovni red kolodvora Karlovac | i Il dio,

Poslovni red kolodvora Mrzlo Polje | i Il dio,

Uputa o evidenciji i analizi puknuéa tra¢nica, zavara, vezica i deformacija kolosijeka (HZI-337),
Pravilnik o tehnickim specifikacijama i uvjetima za pruzni gornji ustroj Zeljeznickih pruga kao
dijela gradevinskog infrastrukturnog podsustava (Pravilnik HZI-314),

e) interne upute vlasnika vagona

Postupak upravljanja odrzavanjem u Logistici INA d.d.
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2.8. Opis poteskoca i posebnih izazova na koje se naislo tijekom istrage

Tijekom provodenja istrage nije bilo poteSkoéa kao niti posebnih izazova i problema, koji bi mogli
utjecati na sam tijek istrage i donoSenje zakljuc¢aka.

2.9. Svaka interakcija s pravosudnim tijelima

Nije bilo interakcije s pravosudnim tijelima.

2.10. Ostale informacije relevantne u kontekstu istrage
Sve informacije su navedene u izvjescu.

3. OPIS IZVANREDNOG DOGADAIJA

3.1. Informacije o izvanrednom dogadaju i popratne informacije

3.1.1. Opis vrste izvanrednog dogadaja

Kategorija izvanrednog dogadaja: Ozbiljna nesreca

Podkategorija izvanrednog dogadaja: Iskliznuée.

3.1.2. Datum, tocno vrijeme i mjesto izvanrednog dogadaja

Datum nesreée:  09. listopada 2024. godine
Vrijeme nesreée: 22:38 sati

Mjesto nesrec¢e: lzmedu kolodvora Mrzlo Polje - Karlovac, km 480+990.

3.1.3. Opis lokacije izvanrednog dogadaja, ukljucujuéi vrcemenske i zemljopisne uvjete u trenutku
njegova nastanka te jesu su na mjestu izvanrednog dogadaja ili u njegovoj blizini bili u tijeku ikakvi
radovi

Mijesto nesrece, izmedu kolodvora Mrzlo Polje — Karlovac, prema prirodno-geografskoj podjeli nalazi
se u nizinskom predjelu Republike Hrvatske.

U trenutku ozbiljne nesrece bila je noé, vanjska temperatura iznosila je 12°C, nije bilo padalina. Na
mjestu i blizini mjesta nesrece nisu se izvodili radovi.

3.1.4. Smrtni slucajevi, ozljede i materijalna Steta

U nesredi nije bilo ozlijedenih niti smrtno stradalih osoba.

Nastala je velika materijalna Steta na Zeljeznickoj infrastrukturii Zeljezni¢kim vozilima. Prema podacima
upravitelja infrastrukture i prijevoznika ukupna Steta iznosila je 2.294.377,49 EUR.
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Prilikom iskliznuc¢a vagona od km 480+990 do mjesta zaustavljanja ¢ela vlaka u km 477+560 u duzini
od 3430 metara na Zeljeznickoj infrastrukturi ostecene su:

- kolosije¢na resetka (betonski pragovi po duzini),

- mosna grada na mostu preko rijeke Kupe,

- skretnice broj 46, 47 i 48 u kolodvoru Karlovac,

- dijelovi kontaktne mreZe (konzole, dva izolatora na stupu broj 41.),

- dijelovi signalno sigurnosnih uredaja (baliza 1 komad, postavna sprava na skretnicama broj 46,
47 48).

Na vagonima su utvrdena slijedeéa ostecenja:

- vagon 33 78 7960 119-9 (ostecenje uzduZnog nosaca kod lezajnog mjesta broj 1., lezajno
mjesto broj 2., savinut centralni svornjak prvog okretnog postolja, oSteéeni kotaci kod leZajnih
mjesta 1-4, oStecen glavni zracni vod, unisteno kociono poluzje kod lezajnih mjesta 1-4),

- vagon broj 33 78 7960 187-6 oSteéena kociona papuca kod leZzajnog mjesta broj 2.,

- vagon 33 78 7960 069-6 spremnik pomaknut za cca 50 mm,

- vagon 3378 7991 042-6 osteceni vijenci kotaca 8, 6i 4.

3.1.5. Opis drugih posljedica, ukljucujuéi utjecaj izvanrednog dogadaja na redovite operacije
ukljucenih subjekata

Prekid prometa vlakova trajao je od 09. listopada 2024. u 22:38 sati do 15. listopada 2024. godine u
15:30 sati, ukupno 136:52 minuta. Kasnilo je 164 putnickih vlakova, Sto je iznosilo 4895 minuta i 4
teretna vlaka sto je iznosilo 31755 minuta.

3.1.6. Identifikacija osoba, njihovih funkcija i uklju¢enih subjekata

Osobe koje su sudjelovale u nesredi su:
- strojovoda mentor na vlaku broj 81111, ENNA Transport d.o.o.,
- vjezbenik/pripravnik za strojovodu na vlaku broj 81111, ENNA Transport d.o.o0.,
- vanjski prometnik kolodvora Karlovac, HZ Infrastruktura d.o.o.,
- centralni prometnik vlakova kolodvora Karlovac, HZ Infrastruktura d.o.o.

......

registracijske brojeve

Teretni vlak broj 81111 bio je sastavljen od lokomotive broj 91 78 6193 098-1, te 29 vagona cisterni:

3378791 8086 3 Zagkks-z
3378 791 9006 0 Zagkks-z
337879181168 Zagkks-z
337879601900 Zas-z
3378 796 0002 7 Zas-z
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3378 796 0006 8
337879601322
3378796 0016 7
337879601454
3378796 0087 8
3378796 0107 4
3378796 0024 1
337879910301
337879910251
3378796 0196 7
3378796 00340
337879601199
3378 796 0069 6
3378796 01876
337879910426
337879601314
3378 796 0050 6
3378796 01496
3378796 01025
3380796 7299 8
378078418381
3378796 01017
3378796 01009
3378796 01249

Zas-z
Zas-z
Zas-z
Zas-z
Zas-z
Zas-z
Zas-z
Zaes
Zaes
Zas-z
Zas-z
Zas-z
Zas-z
Zas-z
Zaes
Zas-z
Zas-z
Zas-z
Zas-z
Zas
Zacns
Zas-z
Zas-z
Zas-z.

Tri vagona serije Zagkks-z prevozila su butan, dok su ostali vagoni prevozili dizelsko gorivo eurodizel iz

kolodvora Soi¢i prema kolodvoru Sisak Caprag.

Elektricna lokomotiva (Slika 1.) Siemens Vectron serija 6193 (X4) izgradena je u tvornici Siemens

Mobility u Miinchen-u, Njemacka, to je viSesustavna lokomotiva s maksimalnom snagom od 6,4 MW i

najve¢om dozvoljenom brzinom od 160 km/h. Sanduk lokomotive konstruiran je tako da maksimalno
Stiti strojovodu pri sudaru (uvjet od 1-4 prema TSI HS RST:2008 odnosno EN 15227:2011). Sustav
elektri¢nog napajanja lokomotive je ACkV 16 2/3 Hz, AC 25 kV 50 Hz i DC 3 kV (elektri¢no napajanje na
mreZi HZI je AC 25 kV 50 Hz). Ko€nica zraéna (G, P, R, P+E, R+E), elektrodinamicka i opruzna. Raspored
osovina je Bo' Bo'. Masa lokomotive je priblizno 88 tona do maksimalno 90 tona, njezina duljina preko

odbojnika iznosi 18,98 m, Sirina 3,01 m i visina 4,25 m, promjer pogonskih kotaca 1250 mm,

opterecéenje osovinskog sklopa 22,5 t.
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Slika 1. — Elektricna lokomotiva Siemens Vectron serije 6193 (/zvor slike: AIN)

Lokomotiva serije 6193, broj 91 80 6193 098-1 proizvedena je u rujnu 2022. godine. Prema uputi
proizvodaca zadnji kontrolni pregled obavljen je 02. listopada 2024. godine od strane KTG GmbH.
Posljednje odrzavanje lokomotive serije 6193 prije nesreé¢e bilo je 19.09.2024 od strane DB
Fernverkehr AG.

Vagon serije Zas-z (Slika 2.) je Cetveroosovinska vagonska cisterna za prijevoz tekuéina kao Sto su laki
naftni derivati, a u prvome redu razne vrste benzina, Cije dimenzije iznose duZina preko odbojnika Lpo
14400 mm, ukupna visina Hmax 4260 mm, prosje¢na vlastita masa 22.5 t, nosivost vagona 57.5 t,
zapremina teretnog prostora 77 m3. Tekucina se u spremnik utace kroz otvor odozgo, a iz spremnika
istace otvaranjem bocnih ventila. Vagon serije Zaes-z (Slika 3.) je ¢etveroosovinska vagonska cisterna
za prijevoz tekuéina, u prvome redu gustih tekudina, koje je potrebno zagrijati da bi se olak$ao njihov
istovar. Tekucina se u spremnik utace kroz otvor odozgo, a iz spremnika istace otvaranjem bocnih
ventila, Cije dimenzije iznose duzina preko odbojnika Lpo 13240 mm, ukupna visina Hmax 4260 mm,
prosjecna vlastita masa 24 t, nosivost vagona 56 t, zapremina teretnog prostora 60 m3.

Zadnija revizija iskliznulih vagona obavljena je:
1. Vagon broj 33 78 7960 119-9, 28.10.2022. godine,
2. Vagon broj 33 78 7960 069-6, 12.08.2022. godine,
3. Vagon broj 33 78 7960 187-6, 20.09.2024. godine,
4. Vagon broj 33 78 7991 042-6, 27.04.2020. godine,
5. Vagon broj 33 78 7960 131-4, 11.09.2024 godine.
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Sve gore navedene revizije vagona obavljene su u tvrtki OV-Odrzavanje vagona d.o.o. Zagreb, pogon
Bjelovar.

Slika 3. — Vagon serije Zaes-z (Izvor slike: AIN).

Pregledom zapisa brzine kretanja vlaka broj 81111 (Slika 4.) vidljivo je pokretanje vlaka iz kolodvora
Duga Resa u 22:24 sata, km 488+500 prema kolodvoru Karlovac. Nakon pokretanja, vlak konstantno
ubrzava do brzine od 53 km/h (od km 488+066 do km 486+200 lagana voznja Vma=40 km/h) u km
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486+000, kada brzina pada na 36 km/h te nastavlja voznju promjenjivom brzinom u rasponu od 20
km/h do 30 km/h do mjesta iskliznu¢a u km 480+990 kada je brzina vlaka bila 17,9 km/h. Nakon
iskliznuca prve osovine drugog okretnog postolja vagona broj 33 78 7960 119-9 vlak nastavlja voznju
prema kolodvoru Karlovac, brzina kretanja vlaka raste do 40 km/h. Na prvoj ulaznoj skretnici broj 48
kolodvora Karlovac u km 477+619 dolazi do iskakanja u potpunosti drugog okretnog postolja vagona
broj 33 78 7960 119-9 u smjeru voZnje. Na navedenoj skretnici iskliznula su i Cetiri sljedeéa vagona u
sastavu vlaka: osamnaesti vagon broj 33 78 7960 069-6 s oba okretna postolja, devetnaesti vagon broj
33787991 042-6 s oba okretna postolja, dvadeseti vagon broj 33 78 7991 042-6 s oba okretna postolja
i dvadeset i prvi vagon broj 33 78 7960 131-4 s prvim okretnim postoljem u smjeru voznje. Od km
479+000 do mjesta zaustavljanja cela vlaka u km 477+358 brzina je konstantno padala. Prilikom analize
brzine i kretanja vlaka uocene su razlike u kilometarskim poloZajima pruge (km 481+800 do 481+400;
km 477+800 do 477+700).

2N DHA 2NN HAN  SHE  BNU S8 ZAN DI 2N ZRN DAN | RRN BAG  TRS  2RT 2R 28I 2RO 2eR 28 208 QMR DN d4e 248 249

Slika 4. Zapis brzine kretanja viaka broj 81111 na mjestu iskliznuca (Izvor slike: ENNA transport
d.o.o.)

Tabli¢na analiza zapisa kretanja vlaka broj 81111 iz kolodvora Soi¢i do ulaza u kolodvor Karlovac:

Vrijeme Aktivnost Polozaj vlaka km Brzina vlaka km/h Napomena

. . Sastav vlaka: 2
Vlak formiran/sastavljen L
09:40 . o 0 lokomotive i 14
u kolodvoru Soici
vagona

Polazak vlaka iz kolodvora

13:44 L or
Soici
13:53 DoIaz:ilk u kolodvor 1
Skrljevo
14:21 OdIazavk |z.kolodvora N
Skrljevo
14:38 Prolazak kro? kolodvor 20
Meja
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Prolazak kroz kolodvor

14:47 17
Plase
15:10 Dolazak ij.kolodvor 11
Fuzine
15:18 Odlazak |zwkolodvora
Fuzine
Dodavanje 15
vagona vlaku broj
15:37 | Dolazak u kolodvor Lokve 5424670 0 81111, napravljena
i promjena sastava vlaka
potpuna proba
kocnica , A”
15:58 Odlazak iz kolodvora
Lokve
16:08 Prolazak kro.z kolodvor
Delnice
16:14 Prolazak kro? kolodvor
Zalesina
Prolazak kroz kolodvor
16:21 Skrad
Prolazak kroz kolodvor
16:
6:30 Brod Moravice
Napravljena
D
16:43 olazak u kf)lodvor skraéena proba ,,.D
Moravice e i v
ili C“kocnica
Odlazak iz kolodvora Zamjena strojnog
20:02 . .
Moravice osoblja
Prolazak kroz kolodvor
20:11 Vrbovsko
20:17 Prolazak kro.z .kolodvor
Gomirje
Prolazak kroz kolodvor
20:26 Ogulinski Hreljin
50:34 Prolazak kroz. kolodvor
Ogulin
20:41 Dolazakvu k.c.)lodvor
Ostarije
90:50 Odlazakvlz k?Iodvora
Ostarije
20:57 Prolazak krozv kolodvor
Kukaca
Prolazak kroz kolodvor
21:06 Gornja Dubrava
Dolazak u kolodvor Zamjena strojnog
21:22 . .
Generalski Stol osoblja
Odlazak iz kolodvora
21:35 Generalski Stol
91:52 Dolazak u kolodvor Duga
Resa
99:24:10 Odlazak iz kolodvora
Duga Resa
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Vlak prolazi pored
22:24:48 izlaznog signalaC4 488+466 10
kolodvora Duga Resa
22:25:15 Pocetak lagane vozZnje 488+066 53 Vmax=40km/h
22:29:31 Kraj lagane voZnje 486+200 53 Vmax=40km/h
Vlak prolazi pored
22:32:13 ulaznog signala ,B“ 483+850 22
kolodvora Mrzlo Polje
22:32:48 Pocetak lagane vozZnje 483+499 20 Vmax=20km/h
22:34 Odlazak iz kolqdvora 483+133 20 Vana=20km/h
Mrzlo Polje
Vlak prolazi pored
22:35:06 izlaznog signala ,,C1“ 482+847 18 Vma*=20km/h
kolodvora Mrzlo Polje
22:35:35 Kraj lagane voZnje 482+741 18 Vmax=20km/h
22:36:03 Ukljucena vuca 20 V max=80 km/h
22:36:05 Iskljuena vuca Vmax=80 km/h
22:36:18 Ukljuéena vuca Vmax=80km/h
22:37:55 Iskljuéena vuca 28 Vmax=80km/h
22:38:42 Pocetak lagane voznje 481+300 20 Vmax=20km/h
22:39:43 Prvi trag iskliznuca 480+990 18
Vlak prolazi pored
prostorn':)g signgla PS221 479+112 40
Vlak prolazi pored
22:45:45 ulaznog signala ,,D“ 478+152 35 Vmax= 40 km/h
kolodvora Karlovac
22:45:48 Lagana voznja 477+655 33
224648 Isinznuéfe .vago.na na 4774619 19
skretnici broj 48
99:47:40 Mijesto zaustavljanja cela 4774358 0
vlaka

3.1.8. Opis odgovarajucih dijelova infrastrukture i signalnog sustava - vrsta pruge, skretnice,
signalno-sigurnosni uredaji, signal, sustavi za zastitu viakova

Predmetna nesreca (Slika 5.) dogodila se na dionici pruge oznake M202 izmedu kolodvora Mrzlo Polje
i Karlovac na pruzi Zagreb Glavni kolodvor — Rijeka, u kilometarskom polozaju pruge 480+990.
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b

=

Zeljeznigki
kolodvor
Mrzlo Polje

Mjesto
zaustavljanja Zeljeznicki
¢ela vlaka kolodvor Karlovac

e

A
Prvi trag ,“m

iskliznuéa

Zeljeznic¢ka pruga oznake M202 je dionica pruge Zagreb Glavni kolodvor — Karlovac — Rijeka ukupne
duljine 227,847 km.

Navedena pruga je glavna medunarodna, jednokolosijecna, elektrificirana pruga (sistema 25Kv, 50Hz).
Dozvoljeno opterecenje pruge iznosi 22,5 tona po osovini vozila i 8,0 tona po duznom metru, regulacija
prometa na dijelu pruge od Zagreb Glavni kolodvor — Moravica odvija se u blokovskom razmaku.

Promet vlakova na pruzi regulira se relejno signalno sigurnosnim uredajem marke SEL (Standard Eletrik
Lorenz) tip SPDrL - 30 SEL (kolodvori), SbL-5 (APB).

Predmetna nesreca dogodila se na dijelu pruge izmedu kolodvora Mrzlo Polje - Karlovac u desnoj
krivini radijusa R=300 m u smjeru rasta stacionaze, nadvisenje u punom luku h=115 mm, uspon pruge
od 4,07 %o u smjeru pada stacionaze.

Odrzavanje infrastrukture na predmetnoj dionici u nadleZnosti je Podrucne radne jedinice za
odrzavanje gradevinskog infrastrukturnog podsustava Centar, Nadzornog srediSta Zagreb.
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3.1.9. Sve ostale informacije relevantne za opis izvanrednog dogadaja i popratne informacije

Na mjestu nesreée obavljeno je alkotestiranje svih sudionika nesreée te su rezultati za sve sudionike
nesrece bili negativni.

RU, ENNA, za strojovodu mentora dostavio je vazecu Dozvolu za strojovodu i Dopunsku potvrdu za
ovlastenje strojovode za voinju po infrastrukturi i upravljanje Zeljeznickim vozilima u skladu s
Direktivom 2007/59/EZ i primjenjivim nacionalnim zakonodavstvom, iz kojih je vidljivo da je strojovoda
ovlasten za upravljanje Zeljezni¢kim vozilima serije 6193 Vectron, a koje je polozio 24.02.2023. godine,
a poznavanje pruge M202 polozZio je 15.11.2022. godine. Dostavljeni su podaci o redovnom poucavanju
za ciklus, travanj, srpanj i listopad 2024. godine te BiljeZnik o redovnoj provjeri znanja koju je poloZio
09.05.2024. godine. Dostavljene su evidencije radnih sati i uvjerenje o zdravstvenoj sposobnosti
strojovode. Radni sati bili su u skladu s propisima, a strojovoda je bio zdravstveno sposoban. Nadzor
rada strojovode prilikom voZnje na pruzi M202 u periodu godinu dana prije predmetne nesrece nisu
dostavljeni, a dostavljen je zapisnik o nadzoru rada strojovode za 28.10.2024. godine u kolodvoru
Tovarnik. U zapisnik o nadzoru, upisana je primjedba da strojovoda nema radne cipele. Strojovoda je
prethodnu voZnju prije nesreée na relaciji Zagreb RanZirni kolodvor — Moravice obavio
20.07.2024.godine.

RU, ENNA, za vjeZbenika strojovode dostavio je vaze¢u Dozvolu za strojovodu. Dostavljeni su podaci o
redovnom poucavanju za ciklus, mjesec srpanj i listopad 2024. godine. Dostavljene su evidencije radnih
sati i uvjerenje o zdravstvenoj sposobnosti strojovode. Radni sati bili su u skladu s propisima, a
strojovoda je bio zdravstveno sposoban. Nadzor rada strojovode prilikom voZnje na pruzi M202 nije
bilo obzirom da se radi o strojovodi vjezbeniku koji je radio/vozio pod nadzorom strojovode mentora.
Strojovoda je prethodnu voZnju prije nesrece na relaciji Ogulin — Moravice obavio 07.08.2024. godine.

Strojovoda mentor kao i vjezbenik strojovode do sada nisu sudjelovali u izvanrednim dogadajima.

IM, HZI, za centralnog prometnika vlakova kolodvora Karlovac dostavio je Svjedodibu o poloZenom
struénom ispitu kojeg je poloZio 20.10.1980. godine. Dostavljeni su podaci o redovnom poucavanju za
ciklus mjesec rujan/listopad 2023., studeni/prosinac 2023., sije¢anj/veljaca 2024., oZujak/travanj
2024., svibanj/lipanj 2024. i rujan/listopad 2024. godine. Biljeznik o zadnjoj provjeri znanja koju je
poloZio 12.11.2020. godine kao i evidencije radnih sati i Uvjerenje o zdravstvenoj sposobnosti. Radni
sati bili su u skladu s propisima, a prometnik je bio zdravstveno sposoban.

IM, HZl, za vanjskog prometnika vlakova kolodvora Karlovac dostavio je Svjedodibu o poloZenom
struénom ispitu kojeg je poloZio 18.01.2000. godine. Dostavljeni su podaci o redovnom poucavanju za
ciklus mjesec rujan/listopad 2023., studeni/prosinac 2023., sijeanj/veljaca 2024., oZujak/travanj
2024., svibanj/lipanj 2024. i rujan/listopad 2024. Biljeznik o zadnjoj provjeri znanja koju je poloZio
12.11.2020. godine kao i evidencije radnih sati i Uvjerenje o zdravstvenoj sposobnosti. Radni sati bili
su u skladu s propisima, a prometnik je bio zdravstveno sposoban.
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3.2. Cinjeniéni opis dogadaja

3.2.1. Uzrocno-posljedicni slijed dogadaja koji su doveli do nastanka izvanrednog dogadaja

Vlak je formiran u kolodvoru Soié¢i dana 09. listopada 2024. godine u 09:40 sati, u sastavu od elektri¢ne
lokomotive serije 6193 broj 91 80 6193 098-1 i elektri¢ne lokomotive serije 6187 broj91 80 6187 310-
8 te tri vagona serije Zagkks-z, devet vagona Zas-z i dva vagona serije Zaes-z. Prije toga obavljena je
propisana potpuna proba koéenja. U kolodvoru Soiéi izdan je i Nalog za voznju vlaka br. 81111 (Slika
6.). Vlak je pokrenut istog dana u 13:44 sati prema odrediSnom kolodvoru Sisak Caprag. U kolodvoru
Lokve vlak dolazi u 15:37 sati te se nakon toga mijenja sastav vlaka. Obavljena je propisana skracena
proba ko¢enja. Iz kolodvora Lokve vlak je pokrenut u 15:58 sati prema kolodvoru Moravice u sljedeéem
sastavu, elektri¢na lokomotiva serije 6193 broj 91 80 6193 098 -1, tri vagona serije Zagkks-z, 22 vagona
serije Zas-z, tri vagona serije Zaes-z i jedan vagon serije Zacns-z. Dolazak vlaka u kolodvor Moravice u
16:43 sati s izmjenom strojnog osoblja. U 20:02 sati vlak otpremljen prema kolodvoru Zvecaj gdje dolazi
u 21:35 sati te se u istom kolodvoru mijenja strojno osoblje. Vlakom upravlja vjezbenik za strojovodu
uz nadzor strojovode mentora. Vlak je pokrenut u 21:40 sati prema odrediSnom kolodvoru Sisak
Caprag. U 21:52 sati vlak dolazi u kolodvor Duga Resa te polazi prema kolodvoru Mrzlo Polje u 22:24
sata. |z kolodvora Mrzlo Polje vlak je otpremljen u 22:34 sata prema kolodvoru Karlovac (Slika 7.).

HZ Infrastruktura d.0.0. SE-1

Nalog za voznju viaka broj: 81111/ 09.10.2024 HZ Infrastruktura d.o.0. SE-1

Nalog za voznju vlaka broj: 81111 / 09.10.2024

Od kolodvora:  Soici Do kolodvora: ~ Sisak Caprag .. lzmedu kolodvora Mrzlo Polje i kolodvora Karlovac od km 481+300 do km 480+900 je lagana

voznja 20 km/h,

- {zmedu kolodvora Mrzlo Polje i kolodvora Karlovac od km 478+300 do km 477+655 je lagana
voznja 40 km/h.

Izmedu kolodvora Karlovac i kolodvora Draganiéi od km 476+200 do km 467+850 je lagana
voZnja 50 km/h.

U vlaku su posiljke s opasnim tvarima (broj opasnih tvari): RID 30 un 1202, 23 un 1075

Kolodvor koji ispostavija nalog: ~ Soiéi
Nadnevak ispostavijanja naloga: 09.10.2024

Izmedu Dragani¢i i
lagana voznja 40 km/h.

od km 459+405 do km 459+155 je

Izmedu Draganicii
lagana voZnja 20 km/h

Izmedu kolodvora Jastrebarsko i kolodvora Zdengina od km 454+155 do km 454+105 je

od km 457+655 do km 457+555 je

Obavijesti strojovodi: Dana 01.10.2024 god. U 12:15 sati ukljuéuje se u rad uredaj za osiguranje
pjesackog prijelaza MOST u KM 477+837 pruge M202 u kolodvoru Karlovac.

U posebnom pretincu na ormaru za smjestaj uredaja PPa, temeljem odredaba Pravilnika RH-1,
signalnom oznakom ,Mjesto na kojemu je telefon®, u KM 477+839, s lijeve strane pruge ugraden
je telefon i uredaj za lokalni rad.

Brzojav br.133F

Zabrana ko&enja i pokretanja viakova na mostu i 200 m prije i poslije mosta Kupa Sisak.

Brzina voznje preko mosta Kupa Sisak i mosta Kukuljeviceva s Vmax=20 km/h.

izmedu kuiodvora Skrijevo i koiodvara iveja od km 640+100 do km 639+860 je lagana vuZija
40 km/h.

1zmedu ks :dfm Plase i kolodvora Drivenik od km 623+100 do km 622+610 je lagana voZnja
40 km/!

|zmedu kojédvora Plase i kolodvora Drivenik od km 621+100 do km 620+850 je lagana voZnja
20 km/h. ©

Izmedu kolodvorg/Brod Moravice i kolodvora Moravice od km $70+100 do km 569+750 je
lagana voznja 20 km/h.

Izmedu kolodvora Gomirje i kolodvora Ogulin od km 540+560 do km 539+570 je lagana voznja
20 km/h.

U kolodvoru Kukaéa od km 522+715 do km 521+962 je lagana voznja 40 km/h.

U kolodvoru Gornje Dubrave od km 516+561 do km 515+819 je lagana voZnja 40 km/h.
Izmedu kolodvora Gornje Dubrave i kolodvora Generalski Stol od km 515+819 do km 506+200
je lagana voZnja 40 km/h.

Izmedu kolodvora Generalski Stol i kolodvora Zvedaj od km 503+100 do km 501+420 je
lagana voznja 40 km/h.

Jzmedu kolodvora Zvegaj i kolodvora Duga Resa od km 489+200 do km 488+840 je lagana

voznja 40 km/h.

-U kolodvoru Duga Resa od km 488+840 do km 488+066 je lagana voZnja 40 km/h.

Izmedu kolodvora Duga Resa i kolodvora Mrzlo Polje od km 488+066 do km 486+200 je
lagana voZnja 40 km/h,

U kolodvoru Mrzlo Polje od km 483+498 do km 4824741 je lagana voznja 20 km/h.
12

lagana voznja 70 km/h.

lzmedu kolodvora Jastrebarsko i kolodvora Zdencina od km 450+850 do km 450+450 je
lagana voznja 60 km/h.

U kolodvoru Zdentina od km 448+950 do km 448+150 je lagana voznja 20 km/h.

Izmedu kolodvora Zdenéina i kolodvora Horvati od km 448+150 do km 447+400 je lagana
voznja 40 km/h.

Izmedu kolodvora Zdencina i kolodvora Horvati od km 445+100 do km 442+300 je lagana
voznja 50 km/h.

U kolodvoru Horvati od km 442+300 do km 441+400 je lagana voZnja 50 km/h.

Izmedu kolodvora Horvati i kolodvora Hrvatski Leskovac od km 438+385 do km 437+785 je
lagana vo2nja 50 km/h.

Izmedu kolodvora Horvati i kolodvora Hrvatski Leskovac od km 436+235 do km 436+175 je
lagana voznja 50 km/h.

lzmedu kolodvora Hrvatski Leskovac i kolodvora Zagreb Glavni kolodvor od km 430+440 do
km 430+290 je lagana voznja 20 km/h.

Izmedu kolodvora Lekenik i kolodvora Greda od km 386+005 do km 385+905 je lagana voznja
50 kmvh,

lzmedu kolodvora Sisak i kolodvora Sisak Caprag od km 372+165 do km 371+805 je lagana
voznja 20 km/h.

Kraj

2
""'%g?yﬁu
op §°l é%-
4

Potpis prometnika viakova

22

Slika 6. — Nalog za vozinju vlaka br. 81111 (Izvor slike: HZI)
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Slika 7. — Pregled kretanja vlaka br. 81111 za dan 09.10.2024 (/zvor slike: HZI)

Iskliznuce vagona 33 787960 119-9 s prvim tragom u km 480+990 (Slika 8.) dogodilo se u krivini radijusa
R=300 m, gdje je bila uvedena lagana voZnja od 20 km/h, a koju je vlak prema zapisu brzine prosao sa
17,9 km/h. Vijenac desnog kotaca popeo se preko tracnice izvan kolosijeka, a lijevi kota¢ je usao unutar
kolosijeka. Pri ulasku u zavoj malom brzinom na nadviSenom kolosijeku, teZiSte vagona-cisterne
pomice se prema unutarnjoj tracnici uslijed pomicanja tekucine, Sto neravnomjerno opterecuje kotace.
Usporavanje i ubrzanje vlaka za posljedicu je moglo imati lokalno nabijanje vagona jednih na druge i
trzaj vagona. Trzaj vagona je za posljedicu mogao imati poskakivanje osovine predmetnog vagona te
penjanje vijenca kotaca na tracnicu.
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Nakon mjesta iskliznuda, vlak je sa iskliznulom osovinom nastavio voziti (Slika 9.), te je vozio jos 3430
m prema kolodvoru Karlovac gdje na prvoj ulaznoj skretnici broj 48, iskliznula je i druga osovina drugog
okretnog postolja u smjeru voznje kao i slijedeca Cetiri vagona s oba okretna postolja po redu 33 78
7960 069-6, 33 78 7960 187-6, 33 78 7991 042-6 te vagon 33 78 7960 131-4 s prvim okretnim postoljem
u smjeru kretanja vlaka.
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Slika 9. — Tragovi iskliznuca vlaka br. 81111 (/zvor slike: AIN)
Nakon zaustavljanja vlaka u kolodvoru Karlovac zadnjih 6 vagona ostali su na mostu Kupa Karlovac

(Slika 10.), sljedeca 2 vagona su ostala ispred skretnice broj 48, a sljedeéih 5 vagona su iskliznuli, dok
je 16 vagona s lokomotivom ostalo na kolosijeku 3A.

Slika 10. — Kraj vlaka br. 81111 na mostu (/zvor slike: AIN)

Na vagonu 33 787960 119-9, koji je prvi iskliznuo i vozio 3430 m, vidljiva su veéa ostecenja povrsine
kotaca (Slika 11.).
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Slika 11. — Vagon 33 787960 119-9 (/zvor slike: AIN)

SR, il

3.2.2. Slijed dogadaja od nastanka izvanrednog dogadaja do zavrsetka djelovanja sluZbi za

spasavanje

Na mjesto nesrece pristigli su policijski sluzbenici Policijske uprave karlovacke, Policijske postaje
Karlovac te Javna vatrogasna postrojba Karlovac. Policijski sluzbenici su osigurali mjesto nesreée te
obavili o€evid. Vatrogasci JVP Karlovac su pregledali mjesto nesrece te utvrdili da nije doslo do curenja
tekucina iz spremnika vagona.

Istrazitelji Zeljeznickih nesre¢a AIN-a obavili su ocCevid mjesta nesreée dana 09./10.10.2024. i
14.10.2024. radi prikupljanja dokaza i ¢injenica navedene nesrece.

Tijekom dana 10.10.2024. godine obavljene su sljedecée radnje u kolodvoru Karlovac:

- u 13:08 sati prispio je iz Zagreb Ranzirni kolodvor pomocni vlak,

- u16:15 sati prvih 16 vagona iz sastava vlaka 81111 uvuceno u kolodvor Karlovac na 3. kolosijek,
te vozna lokomotiva 91 80 619 3098 otpremljena iz kolodvora Karlovac kao vlak broj 89103 za
Podsused Tvornicu,

- u17:20 sati dolazak cestovne cisterne s prikolicom u vlasnistvu INA d.o.o. (reg. oznaka ZG-2009
SB),

- u 17:55 sati dolazak druge cestovne cisterne u vlasnistvu INA d.o.o. (reg. oznaka RI-955 A),

- u18:23 sati pocetak pretakanja iz vagonske cisterne broj 33 78 796 0131-4 u cestovne cisterne
u vlasnistvu INA d.o.o.,
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- u 20:50 sati zavrSetak pretakanja iz vagonske cisterne broj 33 78 796 0131-4 u cestovne
cisterne u vlasnistvu INA d.o.o.,

u 20:50 sati pocetak dizanja vagona broj 33 78 796 0131-4 strane zaposlenika pomoénog vlaka
u vlasnistvu TSZV d.o.o.,

u 21:15 sati zavrSetak dizanja vagona broj 33 78 796 0131-4 od strane zaposlenika pomocnog
vlaka u vlasnistvu TSZV d.o.o0.,

u 22:05 sati kroz 2a/b kolosijek pocetak prevlacenja kolodvorskom manevrom podignuti vagon
broj 33 78 796 0131-4 i postavljen na 5. kolosijek od strane ,,A”, te prevlacenje obavljeno uz
pratnju pregledaca vagona prijevoznika prijevoznik ENNA d.o.0., te manevriranje s vagonom
broj 33 78 796 0131-4 zavrSeno u 22:40 sati.

Tijekom dana 11.10.2024. godine obavljene su sljedeée radnje u kolodvoru Karlovac:
- u 08:00 sati pocetak dizanja vagona broj 33 78 796 0119-9 od strane zaposlenika pomocnog
vlaka u vlasnistvu TSZV d.o.o.,

u 09:00 sati zavrsetak dizanja vagona broj 33 78 796 0119-9 od strane zaposlenika pomoénog
vlaka u vlasnistvu TSZV d.o.o0.,

u 09:00 sati pocetak pretakanja iz vagonske cisterne broj 33 78 796 0069-6 u cestovne cisterne

u vlasnistvu INA d.o.o.,

- u 10:30 sati zavrSetak pretakanja iz vagonske cisterne broj 33 78 796 0069-6 u cestovne
cisterne u vlasnistvu INA d.o.o.,

- u 10:35 sati pocetak dizanja vagona broj 33 78 796 0069-6 od strane zaposlenika pomocnog

vlaka u vlasnistvu TSZV d.o.o.,

u 10:40 sati pocetak pretakanja iz vagonske cisterne broj 33 78 799 1042-6 u cestovne cisterne

u vlasnistvu INA d.o.o.,

- u 12:00 sati zavrSetak dizanja vagona broj 33 78 796 0069-6 od strane zaposlenika pomoc¢nog
vlaka u vlasnistvu TSZV d.o.o.,

- u 13:30 sati zavrSetak pretakanja iz vagonske cisterne broj 33 78 799 1042-6 u cestovne
cisterne u vlasnistvu INA d.o.o.,

- u 13:50 sati pocetak dizanja vagona broj 33 78 799 1042-6 od strane zaposlenika pomocnog

vlaka u vlasnistvu TSZV d.o.o.,

u 14:30 sati pocetak pretakanja iz vagonske cisterne broj 33 78 796 0187-6 u cestovne cisterne

u vlasnistvu INA d.o.o.,

- u 15:14 sati otpremljen vlak broj 81217 iz kolodvora Karlovac za kolodvor Sisak Caprag
(prijevoznik ENNA d.o.0., sastav: 16 vagona cisterni iz sastava vlaka 81111 od 09.10.2024.),

- u 15:26 sati otpremljen materijalni vlak MV-1 iz kolodvora Karlovac za kolodvor Mrzlo Polje (do
kolodvora Duga Resa) s lokomotivom prijevoznika HZ Cargo d.o.o. (sastav: 8 vagona cisterni iz
sastava vlaka 81111 od 09.10.2024. koje su ostale na mostu ,, Kupa“), te je isti prometovao u
pratnji osoblja prijevoznika ENNA d.o.o. i zaposlenika PRJ Odrzavanje GIP Centar, NG Karlovac,
a odjava je od kolodvora Mrzlo Polje primljena u 16:20 sati jer je prometovao s Vimax=5 km/h,

- u 15:30 sati zavrSetak dizanja vagona broj 33 78 799 1042-6 od strane zaposlenika pomoénog

vlaka u vlasnistvu TSZV d.o.o.,
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- u 16:30 sati zavrSetak pretakanja iz vagonske cisterne broj 33 78 796 0187-6 u cestovne
cisterne u vlasnistvu INA d.o.o.,

u 16:40 sati pocetak dizanja vagona broj 33 78 796 0187-6 od strane zaposlenika pomocnog
vlaka u vlasnistvu TSZV d.o.o.,

u 17:30 sati zavrSetak dizanja vagona broj 33 78 796 0187-6 od strane zaposlenika pomocnog
vlaka u vlasnistvu TSZV d.o.o.,

u 17:00 sati pocetak pretakanja iz vagonske cisterne broj 33 78 796 0119-9 u cestovne cisterne
u vlasnistvu INA d.o.o.,

u 18:35 sati zavrSetak pretakanja iz vagonske cisterne broj 33 78 796 0119-9 u cestovne
cisterne u vlasnistvu INA d.o.o.,

u 17:35 sati kroz 3. kolosijek pocetak prevlacenja kolodvorskom manevrom podignuti vagon
broj 33 78 799 1042-6 i 33 78 796 0187-6, te postavljeni na 5. kolosijek od strane ,A”, te
prevlacenje obavljeno uz pratnju pregledaca vagona prijevoznika prijevoznik ENNA d.o.0., te
manevriranje zavrSeno u 18:35 sati.

Tijekom dana 11.10.2024. godine od strane zaposlenika PRJ OdrZavanje GIP Centar, NG Karlovac
promijenjen je dio mosne grade na mostu ,Kupa®“, te Sest tracnica na dionici pruge Karlovac — Mrzlo
Polje.

Dana 12.10.2024. i 13.10.2024. godine u planu izvodenje radova od strane PRJ Odrzavanje GIP Centar
bila je sanacija oSteéenja na skretnici 46, 47 i 48 s iskljucenjem napona u kontaktnoj mrezi u kolodvoru
Karlovac u vremenu od 07:00 do 19:00 sati.

Dana 14.10.2024. godine u planu je bilo izvodenje radova od strane PRJ Odrzavanje GIP Centar na
sanaciji ostecenja na dionici pruge Karlovac — Mrzlo Polje s isklju¢enjem napona u kontaktnoj mrezi u
kolodvoru Karlovac i dionici pruge Karlovac — Mrzlo Polje u vremenu od 07:00 do 19:00 sati.

Dionica pruge izmedu kolodvora Karlovaci Mrzlo Polje zatvorena je za sav promet od dana 09.10.2024.
u 22:39 sati do 15.10.2024. u 15:30 sati.

4. ANALIZA IZVANREDNOG DOGADAIJA

4.1. Uloge i duZnosti

4.1.1. Zeljeznicki prijevoznici i/ili upravitelji infrastrukture

IM i RU imaju sklopljen Ugovor o razmjeni podataka znacajnih za sigurnost koji proizlaze iz primjene
postupka kontrole propisanog Prilogom Uredbe Komisije (EU) br. 1078/2012/EZ od 16. studenog 2012.
godine. Ovim Ugovorom IM i RU osiguravaju medusobnu razmjenu svih podataka znacajnih za
sigurnost koji proizlaze iz primjene postupka kontrole iz Priloga Uredbe 1078/2012 kako bi se
omogucilo drugoj stranci da poduzme nuzine korektivne radnje za osiguranje trajne sigurnosti
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Zeljeznickog sustava. Temeljem sustava upravljanja sigurnos¢u sastavljeno je Zajednicko istrazno
povjerenstvo IM i RU koje je provelo istragu predmetnog dogadaja o ¢emu su sastaviliistrazno izvjesée
ID-3.

IM i RU imaju uspostavljen program osposobljavanja radnika i sustav kojim se osigurava njihova trajna
osposobljenost, radnici redovito obavljaju poucavanja, provjere znanja, te obavljaju redovite lije¢nicke
preglede.

Zadnji remont dionice pruge Karlovac-Mrzlo Polje na kojoj se dogodila predmetna nesreca bio je 1996.
godine.

Prema podacima upravitelja infrastrukture plan odrZavanja gornjeg ustroja kolosijeka na kojem se
dogodilo iskliznuce i realizacija plana odrZavanja istoga u zadnjih pet godina:

- radovi odrZavanja se obavljaju prema potrebi, po utvrdenim nepravilnostima prilikom
redovnog pregleda i mjerenja pruge mjernim vlakom i ruénim kolosije¢nim mjerilima, u skladu
s Pravilnikom 314,

- radovi obuhvacaju strojnu regulaciju kolosijeka, strojno planiranje zastorne prizme, zamjena
tracnica (dok je istrosenost u dopustenim granicama), regulacija pricvrsnog i spojnog pribora.

Posljednji radovi na navedenoj dionici pruge bili su strojna regulacija kolosijeka i strojno planiranje
zastorne prizme dana 12.06.2024. godine.

Tracnice ugradene u prugu su tipa UIC 60, godina proizvodnje 2017. ugradene 2018. godine. Pragovi
ugradeni u prugu su tipa PB K za UIC 60 proizvedeni 1990., ugradeni 1996. godine, pricvrsni pribor SKL-
1, tucanik granulacije 31,5-63 mm.

Podaci o zadnjem nadzoru rada pregleda i odrzavanja predmetne dionice:
- izvjeStaj sa mjernog vozila 23.09.2024. godine (Slika 12.),

- ophod pruge svakodnevno obavljaju ¢uvari pruge-ophodari, a voditelj nadzorne grupe i
njegovi pomocnici jednom tjedno voznjom na vuénom vozilu ili pjesice.
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1ZVJESCE BR. 94/2024.

O provjeri geometrijskog uporabnog stanja kolosijeka
tra¢nickim mjernim vozilom EM 120

Pruga: M202 ZAGREB GK - RIJEKA

Pruzna dionica: Zvecaj - Zagreb GK

Kolosijek:

Kilometarski polozaj 0Od 497+500 km Do 424+423 km
PRI za odrzavanje GIP-a: Centar

Nadzoemo sredi$te NS: Zagreb

Nadnevak provjere: 23.09.2024.

Vrsta i kategorija provjere: Redovna, C

Nazoéne ovlastene osobe:
Pogresno registrirani podaci:
Parametri koji prekora¢uju dopustene grani¢ne vrijednosti:

Uzd. profil lijeve tra¢nice: ~ 471+656 (32), 436+213 (39), 429+738 (31)

Uzd. profil desne traénice:  454+279 (16), 454+268 (16), 454+261 (17), 452+777 (16),
436+214 (32), 429+738 (31)

Iskrivljenost (6m): 4874901 (23), 4874891 (24), 487+801 (23), 487+785 (25),
486-+439 (23), 478+207 (21), 478+198 (26), 477+655 (22),
476+806 (32), 476+268 (24), 475+622 (22), 475+614 (25),
425+852 (21), 424+976 (22)

Prosirenje kolosijeka: -

Suzenje kolosijeka: 465+775 (-10)

Nadvidenje kolosijeka: 478+203 (23)

Smijer lijeve traénice: -

Smjer desne traénice: -

Gore navedene neispravnosti koje prekoraduju mjerodavne dopuitene graniéne
vrijednosti daljnjim pogorfanjem mogle bi ugroziti prometnu sigurnost i moraju se
otkloniti u najkra¢em mogucem roku. Posebnu pozornost treba obratiti na pogredke

istaknute crvenom bojom koje wvalja ukloniti u najkraéem roku poslije prolaska
mjernog vozila. Druge neispravnosti iz mjernog dijagrama i numeri¢kog izvjeic¢a
moraju se analizirati i nakon toga poduzeti mjere za uklanjanje neispravnosti u skladu
s odredbama Pravilnika 314 o odrfavanju gornjeg ustroja Zeljeznigkih pruga HZ-
Hrvatskih Zeljeznica i Upute 339 za provjeru geometrijskog uporabnog stanja
kolosijeka traéni¢kim mjemim vozilom EM-120 na mre#i HZ — Hrvatskih Zeljeznica.

PRI za odrzavanje GIP-a Centar NS Zagreb elektronskom postom je poslan mjerni
dijagram i numeri¢ko izvjesce.

PRIJ za odrzavanje GIP-a Cantar Ovladtene osobe za obavljanje provjere:
NS Zagreb:

Slika 12. — Izvjestaj sa mjernog vozila 23.09.2024. godine (/zvor slike: HZI)

Izmedu kolodvora Karlovac-Mrzlo Polje brzojavkom 68F (65F) (Slika 13.) od 30.06.2024 godine uvedena
je lagana vozZnja sa 20 km/h zbog deformacije kolosijeka te je navedeno predvidivo ukidanje lagane
voZnje kroz 30 dana.
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@ HZ INFRASTRUKTURA
Brzojav broj 65F od 1.2.1.1.1. PRJ za odrzavanje GIP-a Centar, NS Zagreb dana 01.07.2024.

SVIM KOLODWVORIMA NA MREZI HZI

HZ INFRASTRUKTURA d.o.c
- SEKTOR ZA PRISTUP INFRAS TRUKTURI 1.0.
- SEKTOR ZAPROMET 1.1
- Odjel za organizaciu i tehnologiju prometa 1.1.1
- Odjel zainwtanje prometa 1.1.2.
- Prometna cperativa Cenlar
- Podnna radna jedinica prometa Centar 1.1.4.
- SEKTOR ZA ODRZAVANIE 1.2
- Odjel za upravijanje gradevinskim infrastrukturnim podsustavom 1.2.1
- Odjel za mehanizaciju. Kontrolu i mierenje Zelfleznickih infrastruktumih podsustava 1.2.2
- Odjel za upravijanje slektrotehniEkim infrastruktumim podsustavima 1.2.3
- Podrutna radna jedinica za odrzavanje SS i TK sustava. EEP i KM Gentar 12311,
URED UPRAVLIANIA SIGURNOSCU 3.2

PRIEVOZNICI HZ PUTNICKI PRIJEVOZ d.0.0; HZ CARGO d.0.0: RCC — Rail Cargo Carrier Croatia; SZ — Tovari promel d.0.0.
Ral&Sea d.0.0.; TRANSAGENT Rail d.0.0 THIM Podruznica Zagreb - Train Hungary Maganvasut; ENNA
Transport; RTS — Rail Transport Service; CER Cargo d.0.0.; EURORAIL LOGISTICS d.0.0.; Adria Transpart Croalia
.0.0.; Ten Rall, Zelezniski tovomi promet d.0.0.: LOG — Log Rail d.0.0.: INRail 5.p.a.; CD Cargo Adria 6.0.0;
PRUZNE GRADEVINE d.c.0

MINISTARSTVO MORA, PROMETA | INFRASTRUKTURE

Nadzorno sredite Zagreb (Nadzorna grupa Karlovac)

1) Dana 29.06.2024. godine u 17:17 sati upisom u prometni dnevnik kolodvora Draganiéi
uvedena je lagana voZnja sa 50 km/sat od km 467+850 do km 476+200, duljine 8350 m, na
pruzi M202 Zagreb GK - Rijeka, izmedu kolodvora Draganidi - Karlovac.

2) Dana 30.06.2024. godine u 13:20 sati upisom u prometni dnevnik kolodvora Mrzlo Polje
uvedena je lagana voZnja sa 20 km/sat od km 480+900 do km 481+300, duljine 400 m, na
pruzi M202 Zagreb GK - Rijeka, izmedu kolodvora Karlovac — Mrzio Polje.

Lagane voZnje se uvode zbog deformacije kolosijeka

Predvidivo ukidanje laganih voZnji je kroz 30 dana.

Lagane voZnje su osigurane balizama.

Produljenje voznog vremena:
1) za putnicke vlakove 3,0 min
za leretne vlakove 3,5 min

2) za putnitke viakove 2,0 min
zaleretne viakove 3,0 min

Voditelj podruéne radne jedinice
za odrzavanje GIP-a Centar

lodl

B HZ INFRASTRUKTURA
Brzojav broj 68F od 1.2.1.1.1. PRJ za odrzavanje GIP-a Centar, NS Zagreb dana 02.07.2024.

ISPRAVAK BRZOJAVA br. 65F od 1.2.1.1.1. PRJ za odravanje GIP-a Centar, NS Zagreb od dana
01.07.2024.

SVIM KOLODVORIMA NA MREZI HZI

HZ INFRASTRUKTURA d.0.0,
- SEKTOR ZAPRISTUP INFRASTRUKTURI 1.0,
- SEKTORZAPROMET 11
- Ddjel za organizaciu i tehnologiju prometa 1.1.1
- Odiel zaizvréenje prometa 1.1.2.
- Prometna operativa Centar
- Podriéna radna jedinica promela Centar 1.1.4.
- SEKTOR ZA ODRZAVANJE 1.2.

- Odelza edsustavem 1.2.1
- Odjel za mehanizaciju, kontrolu i miererje Zeljeznickin infrastruklumih podsustava 1.2.2
- Odelza i tkim infrastruk 123

- Podnéna radna jedinica 2a adrzavanje SSi TK sustava, EEP { KM Centar 1.23.1.1.
URED UPRAVLJANJA SIGURNCSCU 3.2,

PRIJEVOZNICI: HZ PUTNICKI PRIJEVOZ d.0.0; HZ CARGO d.0.0.; RCC — Rail Cargo Carrier Croatia; SZ — Tovarmi promet d.0.0.:
Ral&Sea d.0.0.; TRANSAGENT Rail d.0.0.; THM Padruinica Zagreb - Train Hungary Magarwasul; ENNA
Transport; RTS — Rail Transport Service; CER Carga d.0.0.; EURORAIL LOGISTICS d.0.0.; Adria Transport Croatia
6.0.0. Ten Rail, Zelezniski tovorni promet d.0.0.: LOG — Log Rall ¢.0.0.; INRail 5.p.a.; €D Carge Adria €.0.0.:
PRUZNE GRADEVINE d.0.0.

MINISTARSTVO MORA, PROMETA | INFRASTRUKTURE

Nadzorno srediste Zagreb (Nadzorna grupa Karlovac)

1) Dana 29.06.2024. godine u 16:45 sati upisom u prometni dnevnik kolodvora Mrzlo Polje
uvedena je lagana voZnja sa 40 km/sat od km 480+900 do km 481+300, duljine 400 m, na pruzi
M202 Zagreb GK - Rijeka, izmedu kolodvora Karlovac — Mrzio Polje
Lagana voZnja je ukinuta 30.06.2024. u 13:19 sati upisom u prometni dnevnik kolodvora Mrzlo

olje.

2) Dana 29.06.2024. godine u 17:14 sati upisom u prometni dnevnik kolodvora Draganici
ukinuta je lagana voZnja sa 50 km/sat od km 467+850 do km 467+950, duljine 100 m, na pruzi
M202 Zagreb GK - Rijeka, izmedu kolodvora Draganici — Karlovac, uvedena brzojavom br. 38F od
dana 15.04.2024

3) Dana 29.06.2024. godine u 17:14 sati upisom u prometni dnevnik kolodvora Draganiéi
ukinuta je lagana voZnja sa 50 km/sat od km 475+200 do km 476+200, duljine 1000 m, na pruzi
M202 Zagreb GK - Rijeka, izmedu kolodvora Draganici — Karlovac, uvedena brzojavom br. 148F
od dana 07.12.2023.

4) Dana 29.06.2024. godine u 17:17 sati upisom u prometni dnevnik kelodvora Draganici
uvedena je lagana voZnja sa 50 km/sat od km 467+850 do km 476+200, duljine 8350 m, na
pruzi M202 Zagreb GK - Rijeka, izmedu kolodvora Draganici - Karlovac.

5)  Dana 30.06.2024. godine u 13:20 sati upisom u prometni dnevnik kolodvora Mrzio Polje
uvedena je lagana voZnja sa 20 kmi/sat od km 480+900 do km 481+300, duljine 400 m, na pruzi
M202 Zagreb GK - Rijeka, izmedu kolodvora Karlovac — Mrzlo Polje.

Lagane voZnje pod 4) i 5) se uvode zbog deformacije kolosijeka.
Predvidivo ukidanje laganih voznji je kroz 30 dana.

Lagane voZnje su osigurane balizama.

lod2

Pracuenis vaznog wemena:

Voditel] podeutne radne jedinice
=a cdriavanis GIP-a Cantar

zoaz

Slika 13. — Brzojavke 68F (65F) (/zvor slike: HZ)
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Propisana brzina za navedenu dionicu smjer Duga Resa - Karlovac u GodisSnjem izvje$¢u za 2024. godinu
je navedena u donjoj tablici kao i lagane voznje od km 489+200 do 488+067= 70 km/h, 488+067 do
487+459=75 km/h, 487+459 do 486+464=80 km/h, 486+464 do 486+000=75 km/h, 486+000 do
477+619=80 km/h i 477+619 do 476+147=65 km/h.

Izvjes¢e o mrezi 2024. godina Datum Lagane voZnje Km/h
od km do km km/h
489+200 488+067 70 488+066 486+200 40
488+067 487+459 75 / 483+499 482+741 20
487+459 486+464 80 30.6.2024. 481+300 480+900 20
486+464 486+000 75 26.9.2024. 478+300 477+655 40
486+000 477+619 80
477+619 476+147 65
Dionica Duga Resa — Karlovac km poloZaj km/h Duljina dionice - metara
Duga Resa, 489+200 - 488+066 70 1134
488+066 - 486+200 40(50%*) 1866
486+200 — 486+000 75 200
486+000 — 483+499 80 2601
483+499 — 482+741 20 758
482 — 741- 481+300 80 1441
481+300 — 480+900 20* 400
480+900 — 478+300 80 2600
478+300 - 477+665 40 635
477+665 - 476+147, Karlovac 65 1518

Sukladno SE 1 u duljini od 13 153 metara brzina je mijenjana 10 puta u odnosu na lzvje$¢e o mreZi za
2024. godinu.
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Brzineiz lzvje§¢a o mrezi 2024. g.

70 km/h 75 km/h 80 km/h 75 km/h 80 km/h 65 km/h

km 489+200 488+067 487+459 486+464 486+000 477+619 476+147

Brzine uvedenih laganih voznji sukladno brzojavkama 2024. g.

70 km/h 40 km/h 75 km/h 65 km/h

y/uni oy

y/un 02
y/un o8

y/un 08
y/un 0z
y/un 08

km 489+200 488+066 486+200 483+499 482+741481+300 480+900478+300477+655 476+147

%

Prvi trag iskliznuc¢a
km 480+990

Smijer kretanja vlaka Duga Resa - Karlovac

[ Redovna brzina voznje

Brzina uvedenih laganih voznji

Lokomotiva kao i vagoni koji su sudjelovali u nesreéi redovno su odrzavani i popravljani kod ovlastenih
radionica.

Odrzavanje vagona d.o.o. dostavilo je oCitovanje i izvrSena mjerenja za vagon 33 78 7960 119-9, u
kojem su utvrdili da su vidljiva oSte¢enja elemenata okretnog postolja, pukotine na zavarima (nosac
kocionog poluzja, lezajno mjesto br. 1 30 mm, leZajno mjesto br. 2 10 mm, leZzajno mjesto br. 3 10 mm
i lezajno mjesto br. 4 60 mm). Na vanjskom okviru leZzajnog mjesta br. 4 pukotina 10 mm. Vidljiva
ostecenja elemenata kliznice lezajno mjesto br. 4. Nedostaje 6 komada kocionih umetaka, a 2 komada
su vidljivo oste¢ena. Nedostaju i 2 nosaca kocionih umetaka. Nedostaje kociona trokutna motka 1
komad. Kod navedene kocione trokutne motke oSteéeni osiguraci trokutni. Nedostaju elementi
kocionog poluzja (vjeSaljke, poluge, svornjaci i ostali osiguravajuc¢i elementi). Dimenzionalnom
kontrolom pregledane su popre¢ne, uzduzne i dijagonalne dimenzije okvira okretnog postolja,
poprecna dimenzija izmedu leZajnog mjesta 1i 2 iznosi 2009 mm, a izmedu leZzajnog mjesta 3 i 4 2009
mm, uzduzna izmedu 1i3 1799mm, izmedu 2 i 4 1803 mm, dijagonala izmedu 1i4 2702 mm, izmedu
2i 3 2692 mm. Bocni kliza¢ izmedu leZzajnog mjesta 2 i 4 gornji kliza¢ ima vidljivu deformaciju dok je
plasticni samo podmazujuéi element puknut. Vizualnom i dimenzionalnom kontrolom osovinskih
sklopova utvrdeno: osovinski sklop 1471/24 unutarnji razmak monoblok kotaca izmjeren u 3 tocke:
1359,5 mm, 1360 mm i 1359,5 mm; osovinski sklop 1473/24 unutarnji razmak monoblok kotaca
izmjeren u 3 tocke: 1359 mm, 1359,5 mm i 1359,5 mm. lzvrSena demontaza kudista osovinskih lezajeva
te je ista izvrSena bez poteskoda, vizualnim pregledom stanja masti nisu utvrdeni nikakvi nedostaci te
je vidljivo da je mast svjeZe ugradena, funkcionalnost leZzajeva neupitna, isti su funkcionalni. Vizualnim
i dimenzionalnom kontrolom zavojnih opruga bocnih klizac¢a te izvrSenim mjerenjem karakteristika
opruga na probnici nisu uoc¢eni nedostaci, dobiveni rezultati su u propisanim vrijednostima. Vizualnim
i dimenzionalnom kontrolom zavojnih opruga okretnog postolja y 25 te izvrSenim mjerenjem
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karakteristika opruga na probnici nisu uoceni nedostaci, dobiveni rezultati su u propisanim
vrijednostima.

4.1.2. Subjekt/subjekti nadlezni za odrzavanje, radionice za odrZavanje i/ili bilo koji drugi pruZatelj
usluga odrZavanja (,ne primjenjuje se”)

4.1.3. Proizvodacdi Zeljeznickih vozila ili drugi dobavljaéi Zeljezni¢kih proizvoda (,,ne primjenjuje se”)

4.1.4. Nacionalna tijela nadleZna za siqurnost i/ili Agencija Europske unije za Zeljeznice (,ne
primjenjuje se”)

4.1.5. Prijavijena tijela, imenovana tijela i/ili tijela za procjenu rizika (,ne primjenjuje se”)

4.1.6. Tijela koja izdaju ovlastenja subjektima nadleZznima za odrZavanje (,ne primjenjuje se”)

4.1.7. Bilo koja druga osoba ili subjekt relevantni za izvanredni dogadaj, bez obzira na to jesu li
evidentirani u jednom od odgovarajuéih sustava upravljanja siqurnoséu ili navedeni u registru ili
relevantnom pravnom okviru (,,ne primjenjuje se”)

4.2. Vozni park i tehnicka postrojenja

4.2.1. Oni koji proizlaze iz konstrukcije Zeljeznickih vozila, Zeljeznicke infrastrukture ili tehnickih
postrojenja (,ne primjenjuje se”)

4.2.2. Oni koji proizlaze iz ugradnje i uporabe Zeljeznickih vozila, Zeljeznicke infrastrukture ili
tehnickih postrojenja (,ne primjenjuje se”)

4.2.3. Oni povezani s proizvodacima Zeljeznickih proizvoda ili drugim dobavljacima Zeljeznickih
proizvoda (,ne primjenjuje se”)

4.2.4. Oni koji proizlaze iz odrZavanja Zeljezni¢kih vozila ili tehni¢kih postrojenja i/ili preinaka
izvrsenih na Zeljeznickim vozilima ili tehnickim postrojenjima (,,ne primjenjuje se”)

4.2.5. Oni povezani sa subjektima nadleZnima za odrZavanje, radionicama za odrZavanje i bilo kojim
drugim pruZateljem usluga odrZavanja (,,ne primjenjuje se”)

4.2.6. Svi ostali ¢imbenici ili posljedice koji se smatraju relevantnima za potrebe istrage (,ne
primjenjuje se”)

4.3. Ljudski cimbenici

4.3.1. Ljudska i pojedinacna obiljeZja

Nakon provedene analize dostavljene dokumentacije, svi sudionici izvanrednog dogadaja bili su
zdravstveno sposobni i stru¢no osposobljeni za radna mjesta koja su obavljali u trenutku nesrece.
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Radno vrijeme svih ukljuc¢enih radnika sukladno je propisima. Takoder, nakon nesrece obavljeno je
alkotestiranje svih ukljuc¢enih radnika, rezultati su bili negativni.

4.3.2. Cimbenici povezani sa samim poslom (,ne primjenjuje se“)

4.3.3. Organizacijski ¢imbenici i zadace

Pregledani su lzvjestaji o nepravilnostima kolodvora Karlovac i kolodvor Mrzlo Polje (Pe-19), vezani uz
puknuca tracnica, deformacije kolosijeka i lagane voznje:

- 10.11.2023. u 10:17 sati strojovoda vlaka br. 4057 javlja da je dosSlo do puknudéa tracnice u km
480+230, od strane radnika za odrZavanje nadzorna grupa Karlovac postavljena vezica na mjestu
puknuda, u 11:30 sati uvedena lagana voznja od 480+220 do 480+240 Vmax 40 km/h.

- 01.03.2024. strojovoda vlaka br. 701 javlja da je doSlo do puknuca tracnice na pruzi M202
Karlovac-Mrzlo Polje, nadzorna grupa Karlovac sanirala mjesto puknuéa, ostaje lagana voZnja
uvedena prijaSnjom brzojavkom na snazi bez promjena.

- 29.04.2024. u 12:11 sati prilikom redovitog pregleda pruge od strane ophodara pruge uocena
deformacije kolosijeka izmedu kolodvora Karlovac-Mrzlo Polje od km 481+230 do 481+210,
obavijestena nadzorna grupa Karlovac koja je odmah obavila pregled i uvela laganu voZnju od km
481+230 do 481+210 Vmax 40 km/h.

- 29.06.2024. u 16:30 sati strojovoda vlaka br. 523 javlja o deformaciji kolosijeka izmedu kolodvora
Karlovac-Mrzlo Polje oko km 481+010, obavijestena nadzorna grupa Karlovac koja u 16:45 sati
uvodi laganu voznju od km 480+900 do 481+300 Vmax 40 km/h.

- 30.06.2024. izmedu kolodvora Mrzlo Polje-Karlovac uslijed velike vruéine doslo je do vede
deformacije kolosijeka u km 481+200 do 480+900, te je od strane nadzorne grupe Karlovac
uvedena nova lagana voznja vmax 20 km/h.

- 21.07.2024. u kolodvoru Mrzlo Polje doslo je do deformacije kolosijeka na skretnici br. 1,, te je od
strane nadzorna grupa Karlovac uvedena lagana voZnja kroz kolodvor Mrzlo Polje od km 482+741
do 483+499 vVax 20 km/h.

- 08.08.2024. oko 17:25 sati strojovoda vlaka br. 60341 javlja da je lagana vozZnja izmedu kolodvora
Karlovac-Mrzlo Polje u km 480+900 do 481+300 u loSem stanju i jako deformirana pruga,
obavjestena nadzorna grupa Karlovac koja prometnika vlakova usmeno obavjestava da do
daljnjeg na navedenoj dionici mogu prometovati samo putnicki vlakovi vmax korakom, na
navedenoj dionici planirana hitna sanacija sa zatvorom pruzne dionice Karlovac-Mrzlo Polje u
trajanju od minimalno 1 sat.

-30.09.2024. u 10 sati i 39 minuta upisan u prometni dnevnik kolodvora Karlovac od strane voditelja
Nadzorne grupe Karlovac PRJ za odrZavanje GIP Centar uvodi se lagana voZnja kroz kolodvor
Karlovac od km 476+200 do km 477+655 vmax 20 km/h, isto je uvedeno zbog puknuca srcista na
skretnici broj 48 u km 477+600.
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Takoder su pregledane i dostavljene uvedene i ukinute lagane voznje, upisane u prometne dnevnike
kolodvora Karlovac i Mrzlo Polje:

Broj
telegrama/brzoj Ukidanje lagane voinje Uvodenje lagane voznje
ava
13.1.2020. u 01:45 sati uvedena lagana
voznja sa 40 km/h od km 480+400 do
Telegram 3F 480+600 na pruzi M202, izmedu
kolodvora Karlovac-Mrzlo Polje zbog
deformacije kolosijeka, lagana voZnja
trajat ¢e do opoziva
13.1.2020. u 01:45 sati uvedena lagana
voznja sa 40 km/h od km 4804220 do
Telegram 3F 480+240 na pruzi M202, izmedu
ispravak kolodvora Karlovac-Mrzlo Polje zbog
puknuca tracnice, lagana voZnja trajat ée
do opoziva
13.1.2020. u 11:40 sati ukida se
Telegram 4F lagana voZnja uvedena brzojavom

3F

29.7.2020. u 13:40 sati uvedena lagana
voznja sa 40 km/h od km 480+220 do
480+510 na pruzi M202, izmedu
kolodvora Karlovac-Mrzlo Polje zbog
puknuca tracnice, lagana voZnja trajat ée
do opoziva

Telegram 105F

31.8.2020. u 10:18 sati ukida se
Telegram 118F lagana voZnja uvedena brzojavom
105F

20.10.2020. u 09:40 sati uvedena lagana
voznja sa 40 km/h od km 480+470 do
482+700 na pruzi M202 izmedu
kolodvora Karlovac-Mrzlo Polje zbog
zabladenosti i nestabilnosti kolosijecne
reSetke

Brzojav 147F

30.10.2020. u 09:40 sati uvedena lagana
voznja sa 40 km/h od km 480+470 do
482+510 na pruzi M202 izmedu
kolodvora Karlovac-Mrzlo Polje zbog
zabladenosti i nestabilnosti kolosijecne
reSetke

Brzojav 148F

13.12.2020. u 00:01 sati uvodi se lagana
voznja sa 40 km/h od km 480+470 do
480+510 na pruzi M202 izmedu
kolodvora Karlovac-Mrzlo Polje zbog

12.12.2020. u 23:59 sati ukida se
Brzojav 188F lagana voznja uvedena brzojavom
148F
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zablacenosti i nestabilnosti kolosije¢ne
reSetke, trajat ¢e do opoziva

23.3.2021. u 08:40 sati ukida se

Brzojav 53F lagana voZnja uvedena brzojavom
188F
23.3.2021. u 08:45 sati uvedena lagana
voznja sa 40 km/h od km 482+440 do
482+700 na pruzi M202 izmedu
kolodvora Karlovac-Mrzlo Polje zbog
Brzojav 54F loSeg stanja gornjeg ustroja, za vrijeme

trajanja lagane voZnje izvrsit ce se
pritezanje i zamjena kolosije¢nog pribora
te zamjena pragova, lagana vozZnja trajat
¢e do opoziva

Brzojav 137F

29.6.2021. u 17:00 sati ukida se
lagana voZnja
uvedena brzojavom 54F

29.6.2021. u 17:00 sati uvodi se lagana
voznja sa 20 km/h od km 482+440 do
482+600 na pruzi M202 izmedu
kolodvora Karlovac-Mrzlo Polje zbog
deformacije kolosijeka, trajat ¢e do
opoziva

Brzojav 229F

16.9.2021. u 10:15 sati ukida se
lagana voZnja
uvedena brzojavom 137F

Brzojav 162F

24.06.2022. u 16:30 sati uvedena lagana
voznja sa 20 km/h od km 4784215 do
478+245 na pruzi M202, izmedu
kolodvora Karlovac-Mrzlo Polje zbog
deformacije kolosijeka, lagana voZnja
trajat ¢e do opoziva

18.08.2022. u 04:45 sati uvedena lagana
voZnja sa 40 km/h od km 480+050 do
480+150 na pruzi M202, izmedu

Brzojav 230F kolodvora Karlovac-Mrzlo Polje zbog
deformacije kolosijeka, lagana voZnja
trajat ¢e do opoziva
23.8.2022. u 11:20 sati ukida se
Brzojav 234F lagana voZnja
uvedena brzojavom 230F
16.12.2022. u 10:05 sati uvedena lagana
voznja sa 50 km/h od km 480+300 do
. 480+850 na pruzi M202, izmedu
Brzojav 325F kolodvora Karlovac-Mrzlo Polje zbog
zabladenosti kolosijecnog zastora, lagana
voZnja trajat ¢e do opoziva
28.4.2023. u 8:30 sati ukida se
Brzojav 55F lagana voznja uvedena brzojavom

325F
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Brzojav 180F

4.
lagana voznja uvedena brzojavom

7.2023. u 8:50 sati ukida se

162F

Brzojav 121F

10.11.2023. u 11:30 sati uvedena lagana

voznja sa 40 km/h od km 480+220 do
480+240 na pruzi M202, izmedu
kolodvora Karlovac-Mrzlo Polje zbog
puknuca tracnice, lagana voznja trajat ¢e
do opoziva

Brzojav 122F

14.11.2023. u 8:40 sati uvedena lagana
voznja sa 40 km/h od km 482+300 do

kolodvora Karlovac-Mrzlo Polje zbog
zabladenosti zastorne prizme, lagana

482+500 na pruzi M202, izmedu

voZnja trajat ¢e do opoziva

Brzojav 123F

15.11.2023. u 12:30 sati ukida se
lagana voZnja uvedena brzojavom

121F

Brzojav 136F

lagana voZnja uvedena brzojavom

6.12.2023. u 7:55 sati ukida se

122F

6.12.2023. u 7:56 sati uvodi se lagana
voznja sa 40 km/h od km 480+900 do

482+500 na pruzi M202, izmedu
kolodvora Karlovac-Mrzlo Polje zbog
iskrivljenosti kolosijeka i zablacenosti
zastorne prizme, trajat ¢e do opoziva

Brzojav 152F I

9.12.2023. u 23:59 sati ukida se
agana voznja uvedena brzojavom
136F

10.12.2023. u 00:01 sati uvodi se lagana

voznja sa 40 km/h od km 480+900 do
482+500 na pruzi M202, izmedu
kolodvora Karlovac-Mrzlo Polje zbog
iskrivljenosti kolosijeka i zablacenosti
zastorne prizme, trajat ¢e do opoziva

Brzojav 24F

5.3.2024. u 11:57 sati ukida se
lagana vozZnja uvedena brzojavom
152F

Brzojav 7F

17.1.2024. u 11:00 sati ukida se
lagana voZnja sa 40 km/h od km
476+200 do 477+850 na pruzi
M202, kroz kolodvor Karlovac
uvedena brzojavom 6F (nemamo
brzojav 6F)

17.1.2024. u 11:00 sati uvodi se lagana
voznja sa 40 km/h od km 477+650 do
477+850 na pruzi M202, izmedu
kolodvora Karlovac-Mrzlo Polje zbog
loSeg stanja mosne grade na mostu
»Kupa Karlovac”, trajat ¢e do opoziva

Brzojav 40F

29.4.2024. u 12:11 sati uvedena lagana
voznja sa 40 km/h od km 481+210 do
481+230 na pruzi M202 izmedu
kolodvora Karlovac-Mrzlo Polje zbog
deformacije kolosijek, predvidivo
ukidanje laganje voznje je 30.6.2024.
nakon strojne regulacije kolosijeka po
smjeru i visini
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Brzojav 65F

30.6.2024 u 13:20 sati uvedena lagana
voznja sa 20 km/h od km 480+900 do
481+300 na pruzi M202 izmedu
kolodvora Karlovac-Mrzlo Polje zbog
deformacije kolosijek, predvidivo
ukidanje lagane voZnje kroz 30 dana

Brzojav 68F
ispravak-

29.6.2024 u 16:45 sati uvedena
lagana voznja sa 40 km/h od km
480+900 do 481+300 na pruzi
M202 izmedu kolodvora Karlovac-
Mrzlo Polje. Lagana voZnja je
ukinuta 30.6.2024. u 13:19 sati

30.6.2024 u 13:20 sati uvedena lagana
voznja sa 20 km/h od km 480+900 do
481+300 na pruzi M202 izmedu
kolodvora Karlovac-Mrzlo Polje zbog
deformacije kolosijek, predvidivo
ukidanje lagane voZnje kroz 30 dana

Brzojav

8.8.2024. u 17:30 uvedena lagana voZnja
sa 5 km/h od km 480+900 do 481+300
na pruzi M202 izmedu kolodvora
Karlovac-Mrzlo Polje zbog nove
deformacije kolosijek, pruga zatvorena
od 19:00 do 20:26 sati izvrSena
privremena sanacija, nakon sanacije Vmax
opet 20 km/h

Brzojav 89F

6.9.2024. u 13:00 sati ukida se
lagana voZnja uvedena brzojavom
7F

6.9.2024. u 13:01 sati uvodi se lagana
voznja sa 40 km/h od km 4764650 do
477+850 na pruzi M202, izmedu
kolodvora Karlovac-Mrzlo Polje zbog
loSeg stanja mosne grade na mostu
»Kupa Karlovac”, trajat ¢e do opoziva

Brzojav 93F
ispravak

6.9.2024. u 13:00 sati ukida se
lagana voZnja uvedena brzojavom
7F

6.9.2024. u 13:01 sati uvodi se lagana
voznja sa 40 km/h od km 477+650 do
477+850 na pruzi M202, izmedu
kolodvora Karlovac-Mrzlo Polje zbog
loSeg stanja mosne grade na mostu
»Kupa Karlovac”, trajat ¢e do opoziva

Brzojav 104F
ispravak

6.9.2024. u 13:00 sati ukida se
lagana voZnja uvedena brzojavom
7F

6.9.2024. u 13:01 sati uvodi se lagana
voznja sa 40 km/h od km 477+655 do
477+855 na pruzi M202, izmedu
kolodvora Karlovac-Mrzlo Polje zbog
loSeg stanja mosne grade na mostu
»Kupa Karlovac”, trajat ¢e do opoziva

Brzojav 121F

26.9.2024. u 12:05 sati ukida se
lagana voznja uvedena brzojavom
104F

26.9.2024. u 12:06 sati uvodi se lagana
voznja sa 40 km/h od km 477+655 do
478+300 na pruzi M202, izmedu
kolodvora Karlovac-Mrzlo Polje zbog
loSeg stanja mosne grade na mostu
»Kupa Karlovac”, trajat ¢e do opoziva

Brzojav 124F

30.9.2024. u 10:39 sati uvodi se lagana
voznja sa 20 km/h od km 476+200 do
477+655 na pruzi M202, kolodvor
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Karlovac zbog puknuca srcista na
skretnici broj 48

15.10.2024. u 15:00 sati ukida se
lagana voznja uvedena brzojavom
121F
Brzojav 132F
15.10.2024. u 15:00 sati ukida se
lagana voznja uvedena brzojavom
65F

Pocetkom 2020. i 2021. godine lagane voZnje trajale su privremeno i ukidale su se u roku manjem od
6 mjeseci, nakon toga je brzojav 162F trajao od 24.06.2022. u 16:30 sati do ukidanja 4.7.2023. u 08:50
sati, a krajem 2023. godine zapoceto je s konstantnim ukidanjima i uvodenjima laganih voznji.

4.3.4. Cimbenici povezani s okolisem

Nakon ove nesreée nije doslo do curenja opasnih tvari iz spremnika vagona, $to su dolaskom na mjesto
nesrece potvrdili i vatrogasci JVP Karlovac.

4.3.5. Bilo koji drugi ¢imbenik koji je relevantan za potrebe istrage u prethodno navedenim tockama

(,ne primjenjuje se”)

4.4. Mehanizmi povratnih informacija i kontrole, ukljuCujué¢i upravljanje rizicima i
sigurnoséu, kao i postupke pracenja

4.4.1. Relevantni uvjeti u pogledu requlatornog okvira

Relevantni uvjeti regulatornog okvira utvrdeni su u Uredbama Europske unije: Provedbena Uredba
(EU) broj 402/2013, Direktiva (EU) 2016/798, nacionalnim zakonima, propisima i internim aktima:
Zakon o sigurnosti i interoperabilnosti Zeljezni¢kog sustava, Uputa o upravljanju rizicima u slucaju
znadajnih promjena u sustavu (HZI-684), Uputa o upravljanju rizicima (HZI-701), Pravilnik o sustavu
upravljanju sigurno$¢u ENNA Transport d.o.o., Procjena rizika ENNA Transport d.o.o.

4.4.2. Postupci, metode, sadrZaj i rezultati aktivnosti procjene i pracenja rizika koje provodi bilo koji
od ukljuéenih subjekata: Zeljeznicki prijevoznici, upravitelji infrastrukture, subjekti nadleZni za
odrZavanje, radionice za odrZavanje, drugi pruZatelji usluga odrZavanja, proizvodaci i svi drugi
subjekti te izvieséa o neovisnoj procjeni iz élanka 6. Provedbene uredbe (EU) broj 402/2013

Uklju¢eni upravitelj infrastrukture (HZI) pracenje rizika za situaciju kad se izmedu ostalog
dogodi deformacija kolosijeka, sadrzan je u Registru rizika pod rednim brojem ROD 04 Nemoguénost
osiguranja urednog tijeka Zeljeznickog prometa i visoke raspoloZivosti infrastrukturnih podsustava
uslijed zastarjelosti infrastrukture i dugogodisnjeg neulaganja:
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U dogovoru sa Sektorom
za razvoj, pripremu i
provedbu investicija i EU
fondova u planu investicija
su predvideni prioritetni

Nemoguénost osiguranja
sigurnog tijeka Zeljezni¢kog
prometa i visoke raspolozivosti | Mjere se provode

RODO0O4 infrastrukturnih podsustava te su djelomic¢no radovi obnove
uslijed zastarjelosti ucinkovite infrastrukturnih
infrastrukture i dugogodisnjeg ) N
neulaganja podsustava. Financiranje

predvideno kroz kredit
EIB-a

Ukljuceni Zeljeznicki prijevoznik (ENNA) u svojoj Procjeni rizika od 2023. godine, utvrdio je 29 rizika,
medu kojima je i rizik iskliznuéa vagona ili lokomotive Cija procjena izloZenosti riziku je vrlo visoka,
sigurnosne mjere za razinu rizika: prijava sluzbene osobe, opasnost-identifikacija rizika: materijalna
Steta, mjere za otklon rizika: potrebno poduzeti propisane mjere sukladno vaZzeéim propisima, propis
koji tumaci predmetni problem: Pravilnik o nacinu i uvjetima za sigurno odvijanje i upravljanje
Zeljeznickim prometom (NN 107/2016) i opéi ugovor o uporabi teretnih vagona.

4.4.3. Sustav upravljanja sigurnoscéu uklju¢enih Zeljeznickih prijevoznika i upravitelja infrastrukture,
ukljuéujuéi osnovne elemente navedene u élanku 9. stavku 3. Direktive (EU) 2016/798 i svim pravnim
provedbenim aktima EU-a

Uputa o evidenciji i analizi puknuca traénica, zavara, vezica i deformacija kolosijeka (HZ1-337) iz 12.
studenoga 2018. godine propisuje nacin evidencije i analiza puknuca tracnica, zavara, vezica i
deformacija kolosijeka te mjere koje se poduzimaju u cilju smanjenja takvih incidenata, koji su
prepoznati kao pretkazivaci nesreéa. Clanak 1. Upute odnosi se na temeljne odredbe, ¢lanak 2. na unos
podataka u informaticku aplikaciju, a ¢lanak 3. na analizu podataka (NadleZna jedinica za odrzavanje
gornjeg ustroja izraduje kvartalne i godiSnje analize puknuca tracnica, zavara, vezica i deformacija
kolosijeka, uz predlaganje mjera za njihovo smanjenje. Analize se u roku od 30 dana od proteka
analiziranog kvartala dostavljaju jedinici za nadzor sustava upravljanja sigurnoséu, a po potrebi i drugim
uklju¢enim jedinicama).

4.4.4. Upravljaéki sustav subjekta/subjekata nadleZnih za odrZavanje i radionice za odriavanje,
ukljuéujuéi funkcije navedene u élanku 14. stavku 3. i Prilogu Ill. Direktivi (EU) 2016/798 i svim
naknadnim provedbenim aktima (,ne primjenjuje se”)

4.4.5. Rezultati nadzora koji su provela nacionalna tijela nadleZna za sigurnost u skladu s clankom
17. Direktive (EU) 2016/798

Prema objavljenim godinjim izvje$¢ima ASZ, naveden je ukupan broj puknuéa traénica i deformacija
kolosijeka prema godinama na hrvatskoj Zeljeznickoj mrezi:

- 2024 godina: puknuca tracnica (83), izbacivanje i druge deformacije kolosijeka (32),
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- 2023 godina: puknuca tracnica (90), izbacivanje i druge deformacije kolosijeka (28),
- 2022 godina: puknuca tracnica (87), izbacivanje i druge deformacije kolosijeka (38),
- 2021 godina: puknuca tracnica (96), izbacivanje i druge deformacije kolosijeka (24),
- 2020 godina: puknuca tracnica (80), izbacivanje i druge deformacije kolosijeka (12).

Prema godisnjem izvjes¢u za 2024. godinu ASZ navodi se da unutarnjim kontrolama upravitelja
infrastrukture, HZ Infrastrukture d.o.o. obuhvaéeni su nedostaci vezani za lose stanje pojedinih pruga,
kao $to su: dotrajali pragovi, dotrajala skretni¢ka grada, nedostaci koji dovode do bocnih zabacivanja
vozila. Pored toga istiCu se i nedostaci kvalitete kod nabave dijelova gradevinskog podsustava. Zbog
takvog stanja i sigurnosnih problema uvode se lagane voZnje kako ne bi bila ugroZena sigurnost
prometa. Takoder, inspekcijski nadzor nad upravljanjem i regulacijom prometa u kolodvoru Karlovac,
izdan nalog za poduzimanje mjera za otklanjanje utvrdenih nepravilnosti koje se odnose na brojno
stanje i primopredaju ambulantnih brava izmedu vanjskih prometnika vlakova te na prekoracenje roka
trajanja lagane voZnje, propisanog odredbama Pravilnika HZI-2 ¢lanka 259.

4.4.6. Odobrenja, potvrde i izvies¢a o procjeni koja je izdala Agencija, nacionalna tijela nadleZna za
siqurnost ili druqga tijela za ocjenjivanje sukladnosti

RU, ENNA, imala je u trenutku nesrece uspostavljen sustav upravljanja sigurnoséu (SMS) temeljem
kojeg su dobili Jedinstvenu potvrdu o sigurnosti pod identifikacijskim brojem HR1020230076, izdanu
od strane ASZ i koja je vrijedila do 05. prosinca 2024. godine za teretni prijevoz koji ukljuéuje i prijevoz
opasnih tvari (nakon toga izdana im je i obnovljena potvrda o sigurnosti).

IM, HZI, imao je u trenutku nesreée uspostavljen SMS temeljem kojeg je dobio Uvjerenje o sigurnosti
za upravljanje Zeljeznickom infrastrukturom na Zeljeznickoj mrezi odredenoj lzvjeSéem o mrezi za 2021.
godinu, koje je vrijedilo za razdoblje od 01. srpnja 2021. do 30. lipnja 2026. godine (nakon toga izdano
im je i obnovljeno uvjerenje o sigurnosti).

OdrzZavanje vagona d.o.o. kao pruZatelj usluga odrZavanja ima Potvrdu o sukladnosti za funkcije
odrzavanja pod identifikacijskim brojem HR/32/0023/0007, izdanu od strane ASZ i koja vrijedi od 13.
prosinca 2023. godine do 12. prosinca 2028. godine.

INA kao posjednik® ima Potvrdu o sukladnosti subjekta nadleZnog za odrZavanje pod identifikacijskim
brojem HR/31/0024/0001, izdanu od strane ASZ i koja vrijedi od 23. sije¢nja 2024. godine do 22.
sijecnja 2029. godine.

5 posjednik vozila je pravna ili fizicka osoba koja kao vlasnik vozila ili imatelj prava koristenja koristi vozilo kao prijevozno
sredstvo te je kao posjednik upisana u registru vozila (Zakon o sigurnosti i interoperabilnosti Zeljezni¢kog sustava (,,Narodne
novine*, broj 63/20))
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4.4.7. Ostali sistemski cimbenici (,ne primjenjuje se”)

4.5. Raniji sli¢ni izvanredni dogadaji

AIN je istraZio raniji sliCan dogadaj u kolodvoru Karlovac, iskliznuce teretnog vagona, koji se dogodio
dana 19. veljate 2017. godine u 20:13 sati. Utvrdeni izravni uzrok ove nesrece: iskliznuée vagona
cisterne s prvim okretnim postoljem zbog nestabilnosti kolosijeka, ¢imbenici koji su pridonijeli ovoj
nesredi: Sirina kolosijeka na 19 pragova 8. kolosijeka prije mjesta iskliznuéa je izvan dopustenih
vrijednosti, stanje kolosijeka od 7. kolosijeka preko skretnice 38 prema 8. kolosijeku, vidljiva su
znacajnija podrucja zablaéenija kolosijeka, organizacijski ¢imbenici: upravitelj infrastrukture nije se
pridrZavao procedura propisanih u Pravilnicima 314 315 po pitanju odrZavanja gornjeg i donjeg ustroja
Zeljeznicke pruge. Upravitelj infrastrukture je tijekom 2017. godine napravio kompletnu sanaciju 4., 5.,
6. i 8. kolosijeka u kolodvoru Karlovac, dok je tijekom 2018. godine napravio i kompletnu sanaciju 7.
kolosijeka, te AIN nije imao sigurnosnih preporuka vezanih za ovu nesrecu.

5. ZAKLJUCCI

5.1. Sazetak analize uzroka izvanrednog dogadaja

Puknuca tracnica i deformacije kolosijeka jedni su od pokazatelja koji se odnose na pretkazivace
nesreca. Puknuta tracnica znali svaka tracnica koja je podijeljena na dva ili vise dijelova ili svaka
tracnica s koje se odvojio komad metala, a Sto je prouzrocilo slobodan prostor na voznoj povrsini duzi
od 50 mm i dublji od 10 mm. Izbacivanje ili druge deformacije kolosijeka znaci sva oStecenja koja se
odnose na neprekinutost i geometriju kolosijeka zbog kojih je kolosijek potrebno zatvoriti ili odmah
ograniciti dopustenu brzinu.

Lagana voZnja prema zakonskim odredbama je voZznja smanjenom brzinom. Smanjena brzina je brzina
niZa od dopustene infrastrukturne brzine ili ogranic¢ene brzine, a uvodi se zbog tehnickog stanja pruge
ili izvedbe radova. Smanjena brzina je privremenog karaktera i nije propisana voznim redom. Mjesta
na pruzi na kojima se dopustena infrastrukturna brzina odnosno ograni¢ena brzina mora privremeno
smanjiti, moraju biti signalizirana propisanim signalima za laganu voZnju. Lagana voZnja smije trajati
najdulje 6 mjeseci.

Ucestalo i kontinuirano uvodenje privremenih ogranicenja brzine (laganih voinji) na zastarjeloj
infrastrukturi predstavlja kriti¢an rizik od dinamicke nestabilnosti vozila na pruzi, posebno pri prijevozu
tereta s visokim ili varijabilnim teZiStem. Kada se lagane voZnje uvodenjem i ukidanjem brzojavki
pretvore u dugotrajno stanje na medunarodnim prugama, one remete stabilnost i sigurnost
prometovanja.

Analizom svih dokumenata dostavljenih za dionicu Karlovac — Mrzlo Polje utvrdene su sljedece klju¢ne
okolnosti:

1. Stanje infrastrukture i dinamika odrZavanja: Zadnji cjeloviti remont navedene dionice izveden
je 1996. godine. Ugradeni pragovi (tip PB K za UIC 60) datiraju iz 1990. godine (ugradeni 1996.),
dok su tracnice tipa UIC 60 novijeg datuma (proizvodnja 2017., ugradnja 2018.). OdrZavanje se
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provodilo prema Pravilniku 314 sukladno nepravilnostima uocenima prilikom redovitih ophoda
i mjernih voznji (posljednji izvjestaj mjernog vozila datira od 23. rujna 2024.). Posljedniji strojni
radovi regulacije kolosijeka i planiranja zastorne prizme izvedeni su 12. lipnja 2024. godine.

Lagane voznje: U skladu sa propisanim procedurama za slucajeve kada se uoci puknuce
tracnice ili deformacija tracnica, dana 30. lipnja 2024. godine brzojavkom 68F (65F) uvedena
je zastitna mjera privremenog ogranicenja brzine (lagana voznja od 20 km/h) s predvidenim
trajanjem do 30 dana, a koja je ukinuta nakon ove predmetne nesre¢e. U meduvremenu,
dodane su jo$ ostale lagane vozinje dana 8.8.2024. zbog nove deformacije na istom mjestu
brzojavke 68F (65F), te dana 6.9 i 26.9.2024. zbog loSeg stanja mosne grade na mostu Kupa
Karlovac.

Sustavno upravljanje rizikom i nalazi nadzora ASZ: Upravitelj infrastrukture (HZI) prepoznao je
opasnost od deformacija u svom Registru rizika (pod Sifrom ROD 04: ,Nemogucnost osiguranja
sigurnog tijeka Zeljeznickog prometa i visoke raspoloZivosti infrastrukturnih podsustava uslijed
zastarjelosti infrastrukture i dugogodisnjeg neulaganja”). Unatoc tome primijenjene mjere u
praksi su se pokazale samo djelomic¢no ucinkovitima zbog financija i provedbe prioritetnih
radova. Godi$nje izvje$¢e ASZ-a za 2024. godinu, kao i obavljeni nadzori, potvrduju sistemske
nedostatke pojedinih pruga Sto uzrokuje ucestalo uvodenje laganih voZznji kako bi se primarno
neutralizirala ugroza sigurnosti.

Provedba internih uputa: lako Uputa HZI-337 (od 12. studenoga 2018.) propisuje obvezu
evidentiranja, kvartalnog i godisnjeg analiziranja te predlaganja mjera za smanjenje
incidentnih dogadaja (puknuca, deformacije) koji sluze kao pretkazivaci nesreca, praksa na
terenu ukazala je na odstupanja u brzini i u¢inkovitosti otklanjanja uocenih nedostataka.

5.2. Mjere koje su od tada poduzete

Dionica pruge izmedu kolodvora Karlovac i Mrzlo Polje, nakon ove nesreée, zatvorena je za sav promet
od dana 09.10.2024. u 22:39 sati do 15.10.2024. u 15:30 sati, po sanaciji mjesta nesrece uvedene su
lagane voinje:

u kolodvoru Karlovac: od km 476+200 do km 477+650, Vmax 40 km/h po brzojavci 137F od
18.10.2024. godine,

izmedu kolodvora Karlovac — Mrzlo Polje: od km 477+650 do km 477+850, Vmax 10 km/h po
brzojavci 133F od 15.10.2024. godine,

izmedu kolodvora Karlovac — Mrzlo Polje: od km 477+850 do km 481+300, Vmax 40 km/h po
brzojavci 137F od 18.10.2024. godine.

Skretnica broj 47 u kolodvoru Karlovac bila je zatvorena za promet vlakova u pravac i skretanje,

skretnica broj 48 bila je zatvorena za promet vlakova u skretanje od 15.10.2024. do 12.11.2024. godine
po brzojavci 134F od 15.10.2024. godine i brzojavci 151F od 12.11.2024. godine.
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Promet putnickih vlakova supstituiran je zamjenskim autobusnim prijevozom, a promet teretnih
vlakova odvijao se pomoc¢nim prijevoznim putem preko Slovenskih Zeljeznica.

5.3. Dodatna razmatranja

Nemamo dodatnih razmatranja.

CONCLUSIONS

5.1. A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the occurrence

Rail fractures and track deformations are some of the indicators that serve as accident precursors. A
broken rail means any rail that is separated into two or more pieces, or any rail from which a piece of
metal has detached, resulting in a gap on the running surface longer than 50 mm and deeper than 10
mm. Buckling or other track deformations refer to any damage affecting the continuity and geometry
of the track that requires the track to be closed or the permissible speed to be immediately restricted.

According to statutory provisions, a temporary speed restriction is driving at a reduced speed. Reduced
speed is a speed lower than the permissible infrastructure speed or restricted speed, introduced due
to the technical condition of the railway line or the execution of works. Reduced speed is temporary
in nature and is not prescribed by the timetable. Locations on the railway line where the permissible
infrastructure speed or restricted speed must be temporarily reduced must be signalled with the
prescribed temporary speed restriction signals. A temporary speed restriction may last for a maximum
of 6 months.

The frequent and continuous introduction of temporary speed restrictions on aging infrastructure
poses a critical risk of dynamic instability for railway vehicles, particularly when transporting freight
with a high or variable center of gravity. When temporary speed restrictions become a long-term state
through the repeated issuance and cancellation of telegrams on international lines, they disrupt
operational stability and safety.

Analysis of all the documents submitted for the section Karlovac - Mrzlo Polje established the following
key circumstances:

1. Infrastructure Condition and Maintenance Dynamics: The last comprehensive overhaul of the
specified section was carried out in 1996. The installed sleepers (type PB K for UIC 60) date
back to 1990 (installed in 1996), whereas the UIC 60 type rails are of more recent date
(manufactured in 2017, installed in 2018). Maintenance was performed in accordance with
Ordinance 314 based on irregularities detected during regular patrols and recording runs by
the track recording car (the last track recording car report dates from September 23, 2024).
The last mechanized track tamping and ballast profile regulation works were performed on
June 12, 2024.
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2. Temporary Speed Restrictions: In accordance with prescribed procedures for cases when a rail
fracture or track deformation is detected, a protective measure of temporary speed restriction
(a speed restriction of 20 km/h) was introduced on June 30, 2024, via telegram 68F (65F) with
an expected duration of up to 30 days, which was cancelled following the accident in question.
In the meantime, additional temporary speed restrictions were introduced: on August 8, 2024,
due to a new deformation at the same location under telegram 68F (65F), and on September
6 and September 26, 2024, due to the poor condition of the bridge timber structure on the
Kupa Karlovac bridge.

3. Systemic Risk Management and NSA Audit Findings: The Infrastructure Manager (HZl)
recognized the risk of deformations in its Risk Register (under code ROD 04: "Inability to ensure
the safe flow of railway traffic and high availability of infrastructure subsystems due to
obsolete infrastructure and long-term lack of investment"). Despite this, the measures
implemented in practice proved to be only partially effective due to financial constraints and
the execution of priority works. The NSA's annual report for 2024, along with the inspections
carried out, confirms systemic deficiencies on certain railway lines, leading to the frequent
introduction of temporary speed restrictions as a primary means to mitigate safety hazards.

4. Implementation of Internal Instructions: Although Instruction HZI-337 (dated November 12,
2018) prescribes the obligation to record, quarterly and annually analyse, and propose
measures to reduce incident events (rail fractures, deformations) that act as accident
precursors, field practice revealed deviations in the speed and effectiveness of rectifying
identified deficiencies.

5.2. Measures taken since the occurrence

The railway section between the stations Karlovac and Mrzlo Polje, after this accident, was closed to
all traffic from October 9, 2024, at 10:39 p.m. until October 15, 2024, at 03:30 p.m. Following the
remediation of the accident site, temporary speed restrictions were introduced:

- at Karlovac station: from km 476+200 to km 477+650, Vmax 40 km/h, pursuant to telegram 137F
of October 18, 2024,

- between Karlovac — Mrzlo Polje stations: from km 477+650 to km 477+850, Vmax 10 km/h,
pursuant to telegram 133F of October 15, 2024,

- between Karlovac — Mrzlo Polje stations: from km 477+850 to km 4814300, Vmax 40 km/h,
pursuant to telegram 137F of October 18, 2024.

Switch No. 47 at Karlovac station was closed to train traffic for both straight and diverging routes, and
Switch No. 48 was closed to train traffic for diverging routes from October 15, 2024, to November 12,
2024, pursuant to telegram 134F of October 15, 2024, and telegram 151F of November 12, 2024.
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Passenger train traffic was substituted by replacement bus transport, while freight train traffic was
rerouted via an alternative route through Slovenian Railways.

5.3. Additional observations
We have no further considerations.

6. SSIGURNOSNE PREPORUKE

Agencija za istraZivanje nesre¢a u zracnom, pomorskom i Zeljeznickom prometu, na temelju
provedenog istraZivanja ove ozbiljne nesrece, u cilju povecanja sigurnosti Zeljeznickog sustava upucuje
Agenciji za sigurnost Zeljezni¢kog prometa sljedeée sigurnosne preporuke:

AIN/06-SR-12/2026: Upravitelj infrastrukture trebao bi unaprijediti primjenu i prateée postupke
unutar svoga sustava upravljanja sigurnos¢u (SMS) u dijelu analize i nadzora vodeéih pokazatelja
(pretkazivaca nesrecéa, poput uvodenja i ukidanja laganih voznji uzrokovanih puknuéima tracnica ili
deformacijama kolosijeka). U slucajevima u kojima se na istoj dionici pruge uocava ucestalo i
ponavljajuée uvodenje privremenih ogranicenja brzine, upravitelj infrastrukture trebao bi, kroz izradu
i provedbu obvezujucih akcijskih planova te ponovnu procjenu i reviziju mjera nadzora rizika, umjesto
kratkoro¢nih privremenih sanacija provesti dugorocna i cjelovita tehnic¢ko-infrastrukturna rjesenja,
kako bi se pravovremeno sprijecilo narusavanje dinamicke stabilnosti Zeljeznickih vozila i osiguralo
trajno sigurno odvijanje prometa.

AIN/06-SR-13/2026: Prilikom uvodenja laganih voznji u odnosu na voznje propisane knjiZicom voznog
reda, upravitelj infrastrukture trebao bi sukladno konfiguraciji pruge minimizirati oscilacije brzine kako
bi se sprijecio efekt zapljuskivanja tekucine u vagonskim cisternama.

AIN/06-SR-14/2026: Upravitelj infrastrukture trebao bi uskladiti i korigirati razlike u kilometarskim
poloZajima pruge (km 481+800 do 481+400 i km 477+800 do 477+700) koja su uocena prilikom analize
brzine kretanja vlaka broj 81111.

SAFETY RECOMMENDATIONS

The Agency for Investigation of Accidents in Air, Maritime and Railway Transport, based on the
conducted investigation of this accident, in order to increase the safety of the railway system,
addresses the following safety recommendations to the Agency for Railway Safety:

AIN/06-SR-12/2026: The infrastructure manager should improve the implementation and supporting
procedures within its Safety Management System (SMS) regarding the analysis and monitoring of
leading indicators (accident precursors, such as the implementation and cancellation of temporary
speed restrictions caused by rail breaks or track deformations). In cases where frequent and recurring
implementations of temporary speed restrictions are identified on the same section of track, the
infrastructure manager should through the development and implementation of binding action plans,
as well as the reassessment and revision of risk control measures execute long-term and
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comprehensive technical-infrastructural solutions instead of short-term temporary remediations, in
order to timely prevent the impairment of the dynamic stability of railway vehicles and ensure
permanently safe traffic operations.

AIN/06-SR-13/2026: When introducing speed restrictions relative to the speeds prescribed in the
working timetables, the infrastructure manager should minimize speed fluctuations in accordance with
the track configuration to prevent the sloshing effect of liquid in tank wagons.

AIN/06-SR-14/2026: The infrastructure manager should harmonize and correct the differences in the
kilometer positions of the track (km 481+800 to 481+400 and km 477+800 to 477+700) that were
observed during the analysis of the speed of train no. 81111.
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